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Un motor
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La actividad portuaria enfrenta grandes desafios y tiene a todos los actores pendientes del
futuro desarrollo de Montevideo y de los demas puertos delpais. El senador nacionalista
Gustavo Penades asegurd que hay grandes-temas-porsesolver, en el pais y con la region,

para impulsar a un sector fundamental de la economia uruguaya. - paginas2as
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Retos de actividad portuaria
son “el gran desafio nacional”

La modernizacion y la eficiencia portuaria, sumada a los asuntos regionales relacionados con el
Rio de la Plata y la Hidrovia son temas fundamentales segun el senador Gustavo Penadés

l senador naciona-

lista Gustavo Pena-

dés aseguro que la

actividad portuariay
logistica son el gran motor del
pais, que es un sector que se
enfrenta a un gran desafio na-
cional en un contexto regional
que siempre presenta obstacu-
losy en el que hace tiempo que
existe mucho movimiento, en
especial de parte de gobiernos
y actores argentinos del sector.

Asimismo, en didlogo con

Comercio Exterior & Transpor-
te destaco el rol del sector pri-
vado en la actividad y se refirié
alaposibilidad de pensar en
un puerto de aguas profundas
en un futuro, pero que hoy no
parece estar en la prioridad de
los inversores.

éCual es su vision de la actuali-
dad regional en lo que respecta
al sector maritimo-portuario?
Creo que Uruguay esta vi-
viendo un enorme desafio,
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producto de que estd enfren-
tando, al mismo tiempo, retos
vinculados a la modernizacion
y operativa del puerto de Mon-
tevideo, retos vinculados a la
profundizacién de su canal de
acceso, retos vinculados a la
Hidrovia Parand-Paraguayy
suviabilidad, retos vinculados
alaeventual construccion del
canal Magdalena (por parte

de Argentina como entrada al
Rio de laPlata desde el océano
Atlantico) y retos vinculados a
que Montevideo siga siendo un
puerto importante de recalada
de varias operaciones de muy
diversa indole, vinculadas

al trafico, el transporte y el
trasiego de cargas. También
tiene el reto de seguir siendo
un importante puerto pesque-
ro nacional y de convertirse en
un importantisimo puerto pes-
quero internacional. Ademas,
el puerto de Montevideo es
una combinacion de facto-

res de geopolitica de primer
nivel, de desarrollo econémico
comercial y de generacién

de empleo y de inversiones a
corto, mediano y largo plazo.
O sea, es la conjuncién de lo
que podriamos decir que es un
gran desafio nacional.

éVe al sector portuario y logis-

tico como un motor importante
del desarrollo nacional?

El motor portuario logistico es

de lo mas importantes del de-
sarrollo econémico nacional.
Los puertos de Nueva Palmira
y Montevideo son fundamen-
tales pero, a estos se les deben
sumar los puertos vinculados
alas pasteras, la necesidad

de revitalizar el puertode La
Paloma, tratando de atender
en el mismo la instalacion y la
promocién de la explotacion
pesquera. Y, por supuesto,
siempre presente la even-
tualidad, quizas hoy no tan
cercana, de la construccién del
puerto de aguas profundas.

é¢Entiende que ese puerto de
aguas profundas tendria que
ser en La Paloma o en otra
ubicacion?

Me animaria a decir que
tendria que ser en Rocha, pero
tiene que estar asociado a un
elemento central que es su
viabilidad. Esto tiene que ser
construido por un concesiona-
rio o por un operador privado
y, ademas de eso, tiene que sa-
tisfacer las necesidades que el
comercio pueda tener; no solo
anivel nacional, sino regional.
A esto hay que sumarle que
hoy tenemos, quizas, uno de
los temas mads delicados para
manejar por la cancilleria, y
tiene que ver con la estrategia
allevar adelante en la Comi-
sién Administradora del Rio
Uruguay (CARU), la Comision

Administradora del Rio de la
Plata (CARP), la comisién del
Frente Maritimo y nuestra
presencia en la Antdrtida, asi
como la necesidad de reiterar
laidea de estar presentes en lo
que es el trabajo y reglamenta-
cién de las riqueza ubicadas en
el caladero 41, que es el proxi-
mo tema de gran importancia
estratégica como la zona de
pescavinculada al Atlantico
Sur.

Cuando se refiere a que un
eventual puerto de aguas
profundas lo debe construir un
concesionario, ¢cree que debe
ser construido por alguien que
tenga la carga cautiva?

Tiene que haber interesados
y, paraello, las ecuaciones
econdémicas deben cerrarle.
Hoy todo parece indicar que
no es de las prioridades para
un inversionista y, por eso, el
gran desafio nuestro tiene que
ser el del puerto de Montevi-
deo. En ese sentido, pensar en
lanecesidad de llevar el canal
de acceso a 14 metros es un
desafio muy importante que,
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ademads, nos expone a debi-
lidades vinculadas a errores
cometidos en el pasado, quizas
por no terminar de entender
laimportancia geopolitica

que estos temas tienen y sus
consecuencias directas en el
caracter econdmicoy comer-
cial de Uruguay. Muchas veces
no se le presta la atencion de-
bida ala funcién que cumplen
cadaunade las comisiones
binacionales y no se entiende
que quizas sean de las herra-
mientas mas importantesy de
mas alto impacto en lavida de
los uruguayos. Y en esta critica
incluyo al sistema politico,

éEl error esta en la gente que se
designa o en laimportancia que
se le da a estos organismos?
Creo que tenemos que enten-
der que la jerarquia politicay
técnica que deben reunir, asi
como el asesoramiento que
deben tener las personas que
van a trabajar representando
aUruguay en estos organis-
mos, tienen que ser de pri-
merisimo nivel. Sé que en los
ultimos tiempos se ha venido
corrigiendo esta situaciony
que el ministro de Relaciones
Exteriores (Francisco Bustillo)
estd ocupado en todo esto,
pero creo que hoy tenemos que

Contintaenla pdgina siguiente
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“El motor portuario
logistico es de lo mas
importantes del
desarrollo econdmico
nacional. Los puertos
de Nueva Palmiray
Montevideo son
fundamentales pero,

a estos se les deben
sumar los puertos
vinculados a las
pasteras, la necesidad
de revitalizar el puerto
de La Paloma, tratando
de atender en el
mismo la instalacion

y la promocion de la
explotacion pesquera”.

Gustavo Penadés
Senador de Partido Nacional
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Vienedela pdgina anterior

prestarle especial atencion,
porque las cosas no dependen
solamente del nombre del que
va a las comisiones, sino que
esa persona tiene que ir con el
soporte técnico, profesional y
diplomatico alrededor que le
permita desarrollar una tarea
eficiente y de claro beneficio
para Uruguay. En ese sentido,
hay algunas cosas que han
sucedido en el pasado vincula-
das aroles estratégicos impor-
tantes, como la autorizacion
que se le otorga a Argentina
para explorar la construccién
del canal Magdalena, y haber
renunciado a la posibilidad de
haber estado en la coodirec-
cion. También otras relacio-
nadas con el futuro del canal
de acceso al puerto de Mon-
tevideo y el canal de Punta
Indio (que une Montevideo con
Buenos Aires) y el permanen-
te dragado del canal Martin
Garcia. Todas esas cosas son
de unaimportancia tremenda
para el desarrollo de Uruguay
y, por ende, son de las cuestio-
nes diplomadticas que a veces
no se le presta demasiada aten-
cidén, pero que son de las mas

importantes para el pais. No
quiere decir que otras cosas no
lo sean; quiere decir que estas
también lo son.

Luego de alguna polémica se
supo que Argentina no habia
autorizado los 14 metros para
el canal de acceso del puerto de
Montevideo; ¢cual es el camino
o la estrategia de Uruguay para
conseguir la autorizacion?

Yo creo que el pedido oficial y
la presentacién de un proyecto
parael dragado a 14 metros es
central. En tanto, Uruguay tie-
ne que exigir la participacion
en el control de las aguas que
se van a verter por el nuevo
emisor subacudtico que esta
construyendo Argentina. A pe-
sar de que, a priori, no tendria
un impacto sobre las costas
uruguayas, este es un tema al
que tenemos que ponerle espe-
cial interés y eso también esta
paranegociar con Argentina.
Las negociaciones con Ar-
gentina en todos estos temas
nunca han sido sencillas, pero
tienen que estar permanente-
mente puestas en la primera
carpeta de importancia de los
tomadores de decisiones en las
comisiones administradorasy
en el Poder Ejecutivo.

El gobierno argentino, en
especial el sector que remite al
kirchnerismo, siempre fue de
relacionamiento problematico;

Puerto de Nueva Palmira, principal terminal granelera del pais

no solamente con Uruguay pero
si especialmente con Uruguay.
¢Como se negocia con contra-
partes que tienen esa postura?
Esoesasiy, ademas, particu-
larmente las personas que hoy
estan al frente de muchas de
las dependencias que se vin-
culan con Uruguay son las que
han declarado tener una vision
muy critica de Uruguay, de los
roles portuarios y del transito
de los canales que se compar-
ten con Argentina. Diria que
en algunos momentos hasta
han mencionado cierto grado
de enemistad con Uruguay.
Esto no quiere decir que sea el
comun de la politica exterior
de Argentina con Uruguay,
pero cuando el rio suena, agua
trae. En este sentido, debemos
tener una participacién muy
activay hacer un seguimiento
muy cercano a todos estos te-
mas, que tienen consecuencia
muy directa para Uruguay y su
futuro.

éComo ve los tiempos del
puerto de Montevideo en medio
de los cronogramas de obras,
ampliaciones y desarrollos

de infraestructura que esta
teniendo?

El puerto tiene una cantidad
enorme de temas para solucio-
nar; tiene el gran desafio de
ser un puerto muy eficiente,
muy competitivo en los precios
y, en ese sentido, hoy tenemos

desafios muy importantes que
se deben sortear rapidamente.
Hay algunas cosas que se tie-
nen que analizar, vinculadas a
las concesiones, a la necesidad
de que haya una competencia,
ala posibilidad de fomentar

a Montevideo como terminal
pesqueray alanecesidad de
ubicar a Montevideo como un
puerto parala pesca también.
Siempre tenemos que tener
presentes los precios compe-
titivos con la regién. Todas
estas cosas tienen que estar
acomparfiadas de una gran efi-
ciencia yuna gran eficaciaala
hora de la gestidn del puerto.
Creo que es otro de los desafios
que tenemos por delante.

Todo este crecimiento, que
genera mas capacidad, va a ne-
cesitar mayor masa critica de
carga. ;(Cual va a ser la estra-
tegia para captar esas cargas
que hoy no estan viniendo a
Montevideo?

Primero tenemos un gran de-
safio pararecuperar las cargas
paraguayas que se perdieron
hace algunos afios y se fueron
aoperar en el puerto de Bue-
nos Aires. Tenemos que tratar
de seguir siendo un puerto por
el que salga mucha produccion
argentinay brasilefia. Todo
eso estd asociado a la eficien-
ciay, esencialmente, a que los
precios sean competitivos en
relacién alo que estan cobran-

“Nueva Palmira tiene
que seguir siendo el
gran puerto granelero
del pais, como lo es, y
el gran puerto de salida
de productos del litoral
y de la region. Tiene que
seguir creciendo todo
lo que pueda. Hay que
cuidarlo, hay que
defenderlo de las
asechanzas que

esta teniendo
permanentemente,
pues todo crecimiento
de Nueva Palmira
implica también que
otro dejo de crecer
tanto y ese otro,
generalmente, esta

en Argentina”.

Gustavo Penadés
Senador de Partido Nacional

do los otros puertos de la re-
gion. También estd vinculado
alarelacidn entre operadores
portuarios, navieras y temas
de la més diversa indole entre
los que participan de esto. El
Estado tiene que regular para
que el privado pueda competir
y cumplir varios objetivos.
Por supuesto que el legitimo
objetivo de ganar dinero,
pero también el de ser parte
del engranaje de los intereses
nacionales de preservacion

y crecimiento del puerto de
Montevideo.

éQué papel crees que juegan
las navieras y sus politicas de
escala en ese nuevo puerto de
Montevideo?

Tienen un rol fundamental.
Estamos viendo en el mundo la
aparicion de grandes consor-
cios. Hace 20 afios habia un
sinnumero de navieras, pero
hoy, entre uniones y asociacio-
nes, ya son muy pocas. Son 10
0 menos y eso es otro desafio
que hay que atender.

&Y qué valor le da usted al pri-
vado en esta actividad?

Esla pieza fundamental de
cualquier emprendimiento de
caracter econdémico. Debida-
mente controlado, debida-
mente regulado, pero sin que
esto asfixie o desestimule la
actividad. Por el contrario,
esta regulaciéon debe poner las
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reglas clarasy tener la serie-
dad que el privado necesita
paraactuar e invertir. Es decir,
con el Estado participando en
lo que debe participary, fun-
damentalmente, garante de las
actividades comerciales para
que estas traigan trabajo y de-
sarrollo paralos uruguayos.
En sintesis, el rol de los priva-
dos es fundamental en toda

la tarearelacionada alade
actividades vinculadas a todos
estos temas.

éQué opina del desarrollo de
Punta de Sayago y como lo ve
actualmente?

Esperemos que en algun
momento se concrete ese
desarrollo. Tiene desafios muy

La idea del canal
Buenos Aires es
una propuesta que
hay que estudiar

importantes que atender, pero
hasta ahora se han anunciado
cantidad de cosas enormes
para Punta de Sayago y no se
han concretado.

Otra obra anunciada hace aiios
y que todavia sigue en vueltas
es la del puerto pesquero Capu-
rro. ¢éEn qué esta?

Otra delas cosasenlas que
hay que hablar menos y hacer
mas. Si queremos desarrollar
el sector pesquero y brindarle
capacidad, tanto a la flota
nacional como a la extranjera
que opera en Montevideo,
tenemos que darle servicios.
En ese sentido, creo que
estamos en un debe que

tenemos que corregir rapida-
mente.

éQué papel entiende que debe
jugar el puerto de Nueva Palmi-
raen el esquema futuro de la
actividad portuaria en Uruguay
ylaregion?

Nueva Palmira tiene que
seguir siendo el gran puerto
granelero del pais, como lo es,
y el gran puerto de salida de
productos del litoral y de la re-
gidn. Tiene que seguir crecien-
do todo lo que pueda, Hay que
cuidarlo, hay que defenderlo de
las asechanzas que estd tenien-
do permanentemente, pues
todo crecimiento de Nueva Pal-
miraimplica también que otro
dejo de crecer tanto y ese otro,
generalmente, estd en Argen-
tina. Nueva Palmira tiene que
seguir siendo la boca de salida
de los rios Parand y Uruguay,

y seguir brindando alas dreas
mediterrdneas del continente,
como Paraguay, Boliviay el
centro de Brasil, una puerta

de salida mds competitivay
mas barata que cualqgiuier otra
ubicada enlaregioén.

Enrelacionalasalidadela
Hidrovia Parana-Paraguay, Ar-
gentina estudia una propuesta
de cambiar la traza del canal
Martin Garcia por el canal Bue-
nos Aires que, si bien esta mas
cercanaala costa argentina,
aparece como mas profunda
con menor mantenimiento.
éCual es su vision al respecto?
Hay que estudiarlo en detalle.
Toda modificacién que sea de
beneficio para ambos paises,
bienvenida sea; pero yo me
paro siempre pensando en res-
petary preservar los intereses
de Uruguay.

“Uruguay tiene que
exigir la participacion
en el control de las
aguas que sevana
verter por el nuevo
emisor subacuatico
que esta construyendo
Argentina. A pesar

de que, a priori, no
tendria un impacto
sobre las costas
uruguayas, este es un
tema al que tenemos
que ponerle especial
interés y eso también
estad para negociar con
Argentina.”

Gustavo Penadés
Senador de Partido Nacional
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6 REGION

Hidrovia, los cambios de

rumbo y el debate argentino

Las marchas y contramarchas de autoridades, sumadas a la defensa de intereses de los distintos
referentes del sector, llenan de dudas el futuro de la licitacion sobre el dragado del canal troncal

on distintas figuras
del sector encolum-
nadasenunay otra
postura, Argen-
tina sigue dando
sefiales contradictoriasen lo
que pretende hacer con sus vias
navegables, ya sea en el proceso
que anuncia sobre el canal Mag-
dalena, como en lo que respecta
alllamado canal troncal de la
Hidrovia Parana-Paraguay, que
tiene una licitacién prorrogada
y con mas dudas que certezas.
En ese sentido, los canales del
Rio delaPlatavuelven a estar
sobre la mesay se discute sobre
laviabilidad del Emilio Mitre
(de administracion exclusiva
de Argentina), de la posibilidad
de profundizar el tramo del
Parand Guazu, que lleva hacia

administracion binacional entre
Uruguay y Argentina), y paralos
cuales aparece en el horizonte
unanueva traza como al del
canal Buenos Aires. Segun los
expertos esta alternativa tiene
una profundidad natural mayor
que el actual recorrido, que

estd algo mds cercano ala costa
uruguaya.

Los debates

La presencia de Horacio Tetta-
mantiy Herndn Orduna son fi-
guritas repetidas en los distintos
foros virtuales que se realizan en
Argentina. El primero, exsub-
secretario de Puertos y Vias
Navegables, ya no ocupa ningun
cargo en la actualidad, pero es
hombre cercano al kirchneris-
mo. El segundo, hoy delegado

los canales Martin Garcia (de Gran parte de la produccion granelera de argentina necesita mejores condiciones de navegacion en el Parana de Argentina en la Comision Ad-
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ministradora del Rio Uruguay,
supo ocupar cargos en todas las
comisiones binacionales duran-
te el mandato kirchnerista. Am-
bos tienen en comun una visiéon
critica hacia Uruguay, viendo
practicamente a un enemigo

en materia de puertos y casi en
las antipodas del concepto de
complementariedad.

Asimismo, ensayan una
defensa férrea de los derechos
de Argentina paralos asuntos de
los rios, por encima de los demads
paises de la cuenca del Plata.

Sin embargo, estalinea que
aparece recurrentemente hacia
laopinién publica, actualmente
no es reflejada por ninguna ver-
sion oficial del presente gobierno
de Alberto Ferndndez.

En contraposicidn a estos
dos actores, se destaca la figura
de quien fuera subsecretario de
Puertosy Vias Navegables en
el gobierno de Mauricio Macri,
Jorge Metz (ver pagina 8), quien
asegura que en la actual admi-
nistracidon no se ha avanzado
nadaenloquerespectaala
licitacidn del canal troncal de
laHidrovia. Ademas, aparece
como muy critico del canal
Magdalenay sostiene que no se
puedeir contrala naturaleza.

En ese sentido, entiende que
el canal Punta Indio sigue sien-
dolomaésviable paraelingreso
al Rio de la Plata desde el océano
Atléntico y que la bajada natural

de la Hidrovia debe ser por el
Parand Guazdu.

Cambios de rumbo
A principio de 2021, el entonces
ministro de Transporte argenti-
no, Mario Meoni (hoy fallecido)
cred la Unidad Ejecutora Especial
Temporaria Hidrovia, que seria
laencargada de asesorar y asistir
al secretario de Estadoentodolo
vinculado al llamado a “licita-
cién publica parala moderniza-
cion, ampliacién, operaciony
mantenimiento del sistema de
sefializacién y tareas de dragado
y redragado y mantenimiento
delavianavegable troncal de la
Hidrovia Paraguay-Parand”.

Con el vencimiento cerca-
no el 30 de abril de 2021, y con
un nuevo proceso en marcha

El canal Martin Garcia tiene nueva alternativa por parte de Argentina

que incluyd la asuncién de un
nuevo ministro, las autoridades
decidieron prorrogar la actual
concesién por 90 dias, dando
mas tiempo para la elaboraciéon
de los nuevos pliegos.

Tras el fallecimiento de
Meoni, la cartera pasé a manos
de Alexis Guerrera, quien disol-
vié la Unidad Ejecutoray paso
laresponsabilidad a la Subse-
cretaria de Puertos Vias Navega-
bles, encabezada por Leonardo
Cabrera.

El nuevo ministro manifesté
elinterés de realizar un estudio
exhaustivo sobre la Hidroviay
todo lo que tiene que ver con la
participacion argentina. Expre-
sO que entiende la necesidad de
ser serios en estos temasy de ir
organizando las cosas para tener
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los temas bien armados para ser
precisos en el desarrollo de la via
navegable.

Asimismo, también sostuvo
que este es el momento de tomar
una determinacién parasalvar
lasituacion actual, para que
no corra peligro la produccion
argentinay paraqueelriosiga
funcionando.

En sus primeras declaraciones
publicas, Guerrera dijo, al respec-
todelaHidrovia, que noseibaen
el camino de la estatizacion; sin
embargo, explico laimportancia
de que el Estado estuviera ocupa-
do en todos estos asuntos.

“Hace tres o cuatro afios nadie
hablaba de la hidrovia. Comen-
zamos a hablar de este tema hace
algunos meses cuando justamen-
te nuestro presidente (Alberto
Ferndndez) decidid ponerlo
sobre la mesay transparentar un
proceso que durante muchisi-
mos aflos era desconocido para
los argentinos. Vamos a seguir
con el proceso de la elaboracion
de los pliegos para que Argen-
tina se proyecte a los préximos
30-40 afios con respecto alo que
necesita esta hidrovia que es
tan central. El estado argentino
practicamente no tenia ninguin
grado de participacion, al punto
tal de que hay datos, por ejemplo,
sobre la profundidad en determi-
nados lugares de la hidrovia que
nisiquiera el Estado argentino
conoce. Enla nueva licitacion

queremos que el Estado tenga
mayor participacion y donde
vamos a tener mayores exigen-
cias por parte del pliego para que
haya participacién de empresas
nacionales”, manifest6 ante la
prensa.

Criticas
Segun algunas voces contrarias a
lo actuado porla administracién
de Alberto Fendndez, entre las
que se encuentra Metz, “enun
afio y medio que esta cumpliendo
el nuevo gobierno no se ha hecho
muchoy han derivado algunos
estudios a universidades, tanto
del litoral como de Buenos Aires”.
De acuerdo con otras fuentes
argentinas, Cabrerarecibio las
actuaciones de la unidad ejecuto-
rade Meoniy, de alguna manera,
empezo a ordenar los temas. Sin
embargo, algunos expertos como
Metz, sostienen que el problema
determinante es que los estudios
medioambientales, hidrograficos
y termodindmicos del rio tienen
que estar considerados en esta
etapa del pliego de condiciones
generales para que se respete la
ley, pero que todo esto lleva su
tiempoy todavia no se hizo.
“Esto lleva dos afios, no se
hace de un dia para otro, y maxi-
me cuando estamos hablando de
la obra publica més importante
de Argentinay unade las obras
mas importantes del mundo”,
afiadio el jerarca.

Experiencia en accion
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El canal Buenos Aires “es mas
importante” que el Magdalena

Jorge Metz, exjerarca de Vias Navegables de Argentina, asegurd que el rio “no conoce de geopolitica”
y que la necesidad de una nueva traza en el Rio de la Plata “es una mentira que quieren instalar”

ue subsecretario de

Puertosy Vias Nave-

gables de Argentina

en el gobierno del pre-

sidente Mauricio Ma-
criy hoy esuno delos principales
opositores del proyecto de canal
Magdalena. En contraposicion
alos referentes pro canal y pro
dominio argentino en los rios de
laregion (ver paginas 6y 7), Jorge
Metz ha cultivado una relacién
cordial con Uruguay y entiende
que el futuro de laregion estd en
el concepto de complementarie-
dad, mas alld de la competencia
natural entre puertosy de los
intereses individuales de creci-
miento de cada pais.

Metz asegura que el buen rela-
cionamiento entre los gobiernos
es el camino necesario parael de-
sarrollo de todalaregiény puso
como ejemplo el levantamiento
delaresolucion 1108 por parte
del gobierno de Macri. Dicha
medida habia sido tomada por el
gobierno de Cristina Fernandez
de Kirchner y prohibid la escala
de mercaderias argentinasen
puertos uruguayos.

Hoy Metz vuelve aestar en
desacuerdo con la politica de rios
del gobierno argentino y explico
su postura en didlogo con Comer-
cio Exterior & Transporte.

Usted hasido critico del camino
seguido por el actual gobierno en
materia de vias navegablesy en
asuntos que usted, como auto-
ridad, ya ha tratado. ¢Cual es su
vision?

Todos sabemos que en Argenti-
na, como todolo que esla cuenca
del Plata, que incluye a Uruguay,
esta lejos de los mercados del
mundo, compitiendo con paises
como Nueva Zelanda y Australia,
que estan mas cerca de oriente.
De esta manera, Son mayores

las distancias que tenemos y
mayores los costos. Siaesosele
agregan los sobrecostos por falta
de decisiones en infraestructura,
en politicas en materia logisti-
caydelacomplementariedad
del trabajo en conjunto, esta-
mos afuera del mercado. Y son
muy graves los problemas que
tenemos y no podemos perder de
vista el desarrollo de la Hidrovia
Parana-Paraguay. Argentina
tiene una concesion que duré 26
afios, que tenia 10 afios de plazo
de ejecucién y que se fue poster-
gando en funcién de obras de
ampliacién. Primero se adjudicé
a28 pies, se diouna facilidad en
la primera etapa a 26 pies mas
dos derevanchay, después, se

Jorge Metz planteo varias dudas sobre el proceso de licitacion de la Hidrovia en Argentina

siguié ampliando a 32,34y 36
pies, que es lo que tenemos hoy
conuna via navegable a 34 pies
hasta los puertos de Rosafé. Estas
terminales de Rosafé, que son 32,
de alguna manera recibieron la
facilidad de acercarle el océa-

no al sector agroindustrial de
Argentina.Y todo esto beneficia
aun drea agroindustrial, cuya
zona de influencia dependera de
la competitividad que permitan
los precios internacionales de los
commodities, que eslo que hoy le
esta dando al gobierno argentino
la oportunidad de hacer demago-
gia con el recurso del Estado.

Hoy hay una nueva licitacion de
dragado pendiente. ;Como ha
visto este procesoy en qué esta
actualmente?

Hay un pliego de licitacion gene-
ral, un pliego técnico y hay que
armar una autoridad de contralor.
En 2019 (al finalizar el gobierno de
Macri) entregamos un borrador
en el que faltaban solamente los
estudios, perode ahien masnose
hizonadayasisellegd alafecha
de vencimiento, que se prorrogo
por 90 dias. Pero el tiempo que
toma hacer los estudios excede
esos 90 dias. Este proceso ahora
estd en manos de Cabrera. Pero
no solamente conoce poco de este
tema, sino que no cuenta con los
equipos técnicos para desarrollar-
lo. O sea que son mas expresiones
de voluntades politicas que reali-
dades. De esta manera, forzosa-
mente van a tener que establecer
otra prorroga. En definitiva, el
Unico pliego que hay esel que
nosotros elaboramosy le faltan

los estudios. Hay muchos asuntos
no resueltos sin esos estudios.

¢Como cuales?

¢Qué seva ahacer desde confluen-
ciayaltoParana hasta Posadas?
¢;Comovaaser laextensiondela
red troncal de Rosario, Timbués
hasta Santa Fe? Esta es un drea
que tiene una sedimentacion de

3 millones de metros cubicos por
afloYy, si se contabiliza a un valor
aproximado de US$ 5, estamos ha-
blando de US$ 15 millones por afio
de mantenimiento. ;Y para cudn-
tos barcos que van a Santa Fe? To-
dos quieren tener una ruta o una
vianavegable hastala puertadela
casa, pero ;paraqué? Otradudaes
sidentro de lalicitacion va a estar
el tramo Guazu-Bravo-Talavera
ysilasalidavaaseratravésdel
Guazu o através del Bravo. Lo que
corresponde es hacerlo a través
del Guazu, por donde corre el eje
de las crecientes y las bajantes del
canal. Esto desemboca y se mez-
claconel canal Martin Garcia.
Entonces hay que tener en cuenta
que el canal Martin Garcia depen-
de dela Comision Administradora
delRio delaPlata (CARP), que es
bilateral (Uruguay y Argentina).
Dicho esto, ;como se van a definir
las condiciones de infraestructu-
raquevaatener lavia navegable
Guazu-Bravo-Talavera, si es algo
que no es argentino? Tampoco
esuruguayo, sino que esdeuna
comision bilateral.

También se menciona una nueva
traza en los canales Martin Garcia
que es llamada el canal Buenos
Aires. ;Qué opina al respecto?

Que lo hace més complejo aun
porque también depende de la
CARPyesotradelasdudas. ;Se
vaatrabajar en eso y volver al
canal Buenos Aires, que es el
original y que en algun momento
estaba a 50 pies, 0 vamos a seguir
en lasituacion actual? Lo del
canal Buenos Aires viene ligado
aque las mayores profundidades
del Rio de la Plata estan proximas
alacostauruguayayloquese
quiere por parte de algunos ac-
tores de Argentina es alejar esas
condiciones de la proximidad de
Uruguay. Por eso la insistencia
también con el canal Magdalena,
vendiéndola como una decisién
geopoliticaque noes.

éPero esta de acuerdo con el canal
Buenos Aires?

Esuntema que haquedadoenel
olvido y creo que hay que recom-
poner las rutas ideales. Uno al rio
no lo puede contener. Siunole
hace un dique, el rio siempre va
abuscar su cauce natural. Creo
que hay que volver a la naturale-
za. Hoy hay muchas cosas que se
decidieron hace 50 afios y que se
tomaron como que era lo ideal,
sininterpretacién de la sociedad.
Tendriamos que apuntar a tener
el cauce normal y natural del rio
y, asi como digo que hay que salir
por el Parand Guazu y no por el
Bravo, creo que la via navegable
mas profunda, tendria que ir

por el canal Buenos Aires. De la
misma forma que digo que lavia
navegable del canal Punta Indio
eslamasaconsejable, queesla
que estd en practica hoy y no
debiera seguirse con laidea del

“Lo del canal Buenos
Aires viene ligado a que
las mayores profun-
didades del Rio de la
Plata estan proximas a
la costa uruguayay lo
que se quiere por parte
de algunos actores de
Argentina es alejar esas
condiciones de la prox-
imidad de Uruguay. Por
eso la insistencia con el
canal Magdalena.

Jorge Metz
Exsubsecretario de Puertos y
Vias Navegables de Argentina

canal Magdalena. Por supuesto
que también digo que el canal
Emilio Mitre hay que repensarlo,
porque es un canal que se hizo
cortando unaisla.

Usted menciono el canal Magdale-
na, que es la nueva traza que pre-
tende construir Argentina para
entrar al Rio de la Plata desde el
océano Atlantico, ¢por qué esta en
contra de ese proyecto?

Porque, justamente, es mucho
mas importante pensar en el ca-
nal Buenos Aires que en el canal
Magdalena. Lo primero es tirar
por laborda toda esta mentira del
canal Magdalena que armaron
algunas corporacionesy algunas
tendencias politicas que llegaron
adecir que enlaadministracion
anterior (de Mauricio Macri) tra-
bajabamos para Nueva Palmira

y para Uruguay. El disparate es
notorio al punto de que Nueva
Palmira maneja el volumen de
unadelas 32 terminales que
tiene Argentina. Es algo tan
tendencioso que solo lo pueden
decir fuera del dmbito del sector.
Pero son cosas que pasan porque
en épocas de campafia politica se
toman como verdades y confun-
den alasociedad haciendo creer
que es un tema geopolitico. El
canal Magdalena seria una una
erogacion de US$ 300 millonesy
solamente el 20% del traficovaa
entrar por ese canal. E180% vaa
seguir entrando préximo a Uru-
guay porque es lo mas apropiado,
mads rapido y lo menos costoso. El
rio no conoce de geopoliticay por
€S0 es una mentira que quieren
instalar.
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Reclamos medioambientale
en el camino de Ia Hidrovia

La Corte Suprema de Justicia argentina intervendra para analizar los reclamos sobre la
contaminacion del rio Parana y hara un seguimiento sobre la concecison para las obras de dragado

REGION 9

las polémicasyla
prérroga que atra-
viesalalicitacién
publica parala
modernizacién,
ampliacién, dragado y mante-
nimiento de la via navegable
troncal de la Hidrovia Paraguay-
Parand en Argentina, se suman
nuevos obstaculos a través de
recursos de amparo en el marco
de reclamos medioambientales.
Segun informo el portal de
la agencia Tierra Viva, la Corte
Suprema de Justicia se debera
avocar aun amparo ambien-
tal “contra el Estado nacional
(argentino) y la provincia de
Buenos Aires, que busca preser-
var ‘el derecho al agua potable’
frente ala contaminacién que
representa el modelo agroin-
dustrial (con aplicacién de
agrotéxicosy fertilizantes) para
los habitantes de la cuenca del
rio Parand”.
El recurso fue presentado
por laorganizacién Naturaleza
de Derechosjunto ala Asam-
blea Unidos por el Rio, en el
que se exige un Plan de Gestién
Ambiental con el fin de reducir
el vertido de agrotdxicos al curso
de agua. Asimismo, se solicitd
la creacion de un Comité de
Cuenca del Rio Parand para que
haga cumplir estos cometidos
y suspenda la concesién de la
Hidrovia Parana-Paraguay.
Lainformacién manejada por
Tierra Viva asegura que el ampa-
ro incluye nuevos documentos
que contienen pruebas cientifi-
cas como evidencia del “impacto
que los agrotdxicos estan te-
niendo alolargo de la cuenca del
rio Parand”. Glifosato, AMPA,
clorpirifos, cipermetrina, atra-
zinay endosulfan son algunos
de los agrotdxicos presentes en
el rio y sus afluentes, de acuerdo
con los estudios citados por los
demandantes.

La calidad del agua es motivo de preocupacion por ambientalistas, pero también complica los procesos de la concesion

Sibien el primer punto
solicita “implementar un plan
de gestion ambiental e integral
sobre la Cuenca del Rio Paran4,
enun plazo no superior alos 120
dias habiles” y que este tenga en
cuenta “una evaluacién ex-
haustiva de impacto ambiental,
acumulativa y estratégica sobre
todalacuenca, con participa-
cidén social inclusiva que atienda
todas las problematicas ambien-
tales de modo integral y no como
compartimentos estancos”, el
proceso puede impactar directa-

mente en lo que son los tiempos
delalicitacion, ya demorados, y
en el necesario desarrollo de la
vianavegable paralasalidadela
produccion de la region.

Mads alld de lanormativay los
estudios, esto agrega una nueva
preocupacion al sector, que ve
nuevos obstaculos para poder
avanzar sobre una infraestruc-
turadel canal que permitala
navegacion seguray eficiente
para el trdnsito de mercaderias.

Segun la informacién publi-
cada por Tierra Viva, el pedido

de amparo también solicita

que “se cite al Consejo Hidrico
Federal por ser una personaju-
ridica de derecho publico creada
como instancia federal parael
tratamiento de los aspectos de
cardcter global, estratégico, in-
terjurisdiccional e internacional
delos recursos hidricos”.

En tanto, la Asociacién de
Abogados Ambientalistas pre-
sento un reclamo que pretende
abrir el debate para la concesion
realizada en febrero pasado,
cuando se prorrogd el plazo del

30deabril al 30 dejulio.

De esta manera, la medida
ambiental solicita como medida
precautelar “que el Estado nacio-
nal se abstenga de emitir actos
administrativos conducentes
acumplir conlalicitaciéon de la
hidrovia”.

Dicha licitacion ya cuenta
con algunas opiniones criticas
acerca de los estudios realizados
anivel técnico en materia de
navegacion, pero ahora se suma
un eslabén més en la cadena de
contratiempos.

Rincon so6, Nivel §
Tel +558 39170102
Fax: =598 19170104
umrbz@unimarine comouy
www.unimarine.com.uy

1;_1;?5,; EVERGHREEN LINE

OFRECEMOS SERVICIOS SEMANALES
DESDE Y HACIA LEJANO ORIENTE

V)

Unimarine

Uruguay




10

EL OBSERVADOR Fin de semana - SABADO 26 - DOMINGO 27 « JUNIO 20211

Informe forestal y una
mirada a la infraestructura

Uruguay XXI analizo el crecimiento del sector y asegura que habra mayor disponibilidad de materia
prima, para la que el pais debera estar preparado en lo que respecta a logistica y transporte

on un peso actual

de alrededor del

3% en el Producto

Interno Bruto (PIB)

uruguayo, el sector
forestal sigue su crecimiento en
el pais y asume nuevos desa-
fios, seguin revelé un informe
elaborado por Uruguay XXI,
que indica que esta actividad
emplea unas 17 mil personas de
forma directa.

Desde la ley forestal de 1987,
el maderero ha sido uno de los
rubros “més dindmicosen la
economia nacional en el presen-
te siglo”, con plantaciones que
se multiplicaron en extensién
y mejoraron en calidad, lo que
propicié el desarrollo de otras
industrias como aserraderosy
plantas de pasta de celulosa.

De acuerdo con las previsio-
nes de los expertos, Uruguay
dispondra de mdas materia
prima en los préximos afios, lo
que ofrecerda mayores oportuni-
dades de agregarle valor para su
exportacion.

En cualquier caso, esto supo-
ne previsiones importantes en
distintos &mbitos y uno de ellos
eslainfraestructuray lalogis-
tica para el manejoy procesa-
miento del volumen disponible.

El informe hace un releva-
miento de las condiciones de
infraestructura en el transpor-
te, sefialando las necesidades
que, en algunos casos, ya estan
en proceso de construccion.

Sabido es que el crecimiento
exponencial del sector forestal
en Uruguay ha presionado de
gran forma sobre las carreteras
y las condiciones de los cami-
nos, pues la multiplicacion de
viajes del transporte pesado ha
sido un dolor de cabeza para
el Ministerio de Transporte y
Obras Publicas desde hace ya
varias administraciones. En
ese sentido, se ha invertido en
reparaciones y mejoras, pero

B
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El crecimiento del sector forestal trajo consigo nuevos desafios para la infraestructura

también se han buscado estra-
tegias con herramientas que
posibiliten la inversion.

Otra piedra en el zapato du-
rante afios ha sido el desarrollo
del ferrocarril, reclamado por
este sector (y por otros) para
abaratar los costos del flete y,
en especial, para contar con un
medio de transporte que puede
unir el propio monte con los
puertos primero y las plantas de
celulosa cuando estas llegaron.

Justamente, los puertos, que
son las puertas de salida de la
produccion hacia el mundo,
también fueron desarrollando

SOLUCIONES INTEGRALES

Desde su llegada a Uruguay, MEDLOG aposté al mercado local como operador de la cadena de suministro y logistica integral, invirtiendo en infraestructura, tecnologia
y capacitacién. Sus soluciones de transporte multimodal asi como servicios de almacenamiento son escalables y pueden satisfacer las necesidades de cualquier tipo de negocio.

su infraestructuray siguen ese
camino, con la concreciéony
proyeccion de terminales espe-
cializadas.

En materia de carreteras, el
informe sefiala que “Uruguay
presenta unavastay densa red
vial, que tiene cerca de 8.776
kilémetros, de los cuales 7.977
kilémetros estdan pavimentados”.
Eso significa que en Uruguay
hay 45 kilémetros de carreteras
pavimentadas por cada1.000
kildmetros cuadrados. En este
sentido, el analisis asegura que
estarealidad permite la conexion
delos principales centros de pro-

Para mas informacion, no dude en contactarse con su oficina mas cercana de MEDLOG.
(+598) 2 312 5607 | URY-info@medlog.com

medlog.uy

duccion sus zonas de acopio con
los principales puertos del pais.

Justamente, las terminales
portuarias sefialadas por el
informe de Uruguay XXI son 15
y aclara que ocho de estos son
comerciales y que tienen ubica-
ciones diversas en el territorio
nacional.

Los puertos sefialados son
Montevideo, Nueva Palmira,
Colonia, Fray Bentos, Paysandu,
Juan Lacazey La Paloma, que
funcionan bajo el régimen de
puerto libre, y Salto.

En esta lista, Montevideo
aparece como el principal en

por ciento

Segun el BCU, el PIB de la
fase primaria del sector for-
estal (silvicultura, extraccion
de madera y servicios con-
ex0s) mantuvo una trayec-
toria creciente, con una tasa
promedio de crecimiento

de 7,7% anual en la ultima
década. La participacion de
esta fase en el PIB global

de la economia permanecio
relativamente constante en
el periodo, al rondar el 0,5%.

por ciento

En el promedio de los ulti-
mos cinco afos el valor de
las exportaciones de madera
fue 42% superior frente al
quinquenio que le antecedid.
Este incremento estuvo
fuertemente asociado al
aumento en el volumen pro-
medio de exportacion.

[ ]
por ciento
En 2020 el total del volu-
men exportado por el rubro
madera crecid 5%, totalizan-
do 2,7 millones de toneladas.

MeDLOG

Transport & Logistics
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materia de calado y actividad,
seguido por Nueva Palmiray La
Paloma.

Sibien el informe subraya
las posibilidades logisticas que
tiene Uruguay, asegura que el
incremento de la produccién
y las exportaciones del sector
forestal suponen un interesante
desafio y sefiala que en el actual
contexto el pais estd embarcado
en proyectos de suma relevan-
cia que permitirdn elevar este
rubro al primer nivel, com-
plementando las importantes
obras de los ultimos tiempos.

Terminales

En ese sentido, los analistas
destacan la existencia de la
terminal de productos foresta-
les y graneles sélidos ubicada
en el puerto de Montevideo. En
efecto, Terminal de Graneles
Montevideo

Segun el informe, “esta termi-
nal especializada se encuentra
enmarcada en un predio de 7,5
hectdreas” dispuestas en la zona
norte del principal puerto del
pais. “Funciona para el acopio
y embarque de chips de madera
y productos a granel en gene-
ral, con un drea de estiba para
7.000 toneladas. (Asimismo),
cuenta también con una planta
para acopio de granos total-
mente automatizada (y) prevé
el funcionamiento de dos cintas
transportadoras, tres platafor-
mas con torres de elevacién con
una capacidad de carga de 2.400
toneladas por hora y un puesto
de atraque para buques Pana-
max interocednicos”.

Esta terminal ha significado
un salto de especializacion para
el puerto de Montevideo y su su
puesto de atraque con posibi-
lidad de 14 metros de calado
favorece la ecuacién para que el
paisinviertaenllevar el canal
de acceso a esa profundidad.

Carreteras
En materia de comunicacién
terrestre, los expertos aluden a
los corredores viales y explican
que “existe la necesidad de brin-
darunaadecuada conectividad
entre las terminales de salida de
la produccién y las unidades de
produccién”. Este requerimiento
surge del creciente volumen de
carga que se transporta actual-
mente gracias al “desarrollo de
las dreas agropecuariay forestal.

Se destaca en este aspecto el
primer proyecto de Participa-
cién Publico-Privada (PPP) en lo
que respecta ainfraestructura
vial. Se trata del tramo de la ruta
21 que une Nueva Palmira con
Mercedes. Asimismo, también
se incluye el sector de laruta24
que vaentre lasrutas2y 3.

El estudio explica que laruta
21 estransitada principalmente
por camiones graneleros que
tienen como destino el puerto
de Nueva Palmira, ala vez que
por ruta 24, lo que predomina es
el transporte de carga forestal.

Segun los datos recogidos,
“el proyecto implicé una inver-
sion en obras de reconstruccion,
rehabilitacion y puesta a punto

ST Y I e e -

La entrada alos montes de los medios de transporte esuno de Ios desafios en materla Ioglstlca

de 170 kilometros de ruta”y “la
obra busca mejorar los niveles
de productividad en la zona
mediante el descenso de los cos-
tos de transporte y tiempos de
viaje, fomentando el desarrollo
local y la descentralizacion”.

En este sentido, se alude a
una inversién inicial del orden
de los US$ 85 millones.

El esperado tren

El ferrocarril es considerado el
medio transporte fundamental
para cargas como la forestal. Es
una solucidn logistica por su pe-
netracion en las zonas producti-
vasy su capacidad de carga que
permite una ecuacion de costo
eficiente y mds competitiva.

Asuvez, el impacto del tren
es positivo en lo que respecta
al alivio de la carga pesada por
carreteras, lo que redunda en
menor costo de mantenimiento
y mayor seguridad.

Hoy estd en marcha el pro-
yecto de ferrocarril central, que
aparece como revolucionario
paralo que es esta modalidad
de transporte en Uruguay.

Dela mano del acuerdo con
laempresa UPM y la instalacion
de sunueva planta en Paso de los
Toros, el proyecto llega para via-
bilizar el emprendimiento enuna
ubicacion que fue elegida para
revitalizar esa zona del pais.

Con el ferrocarril central lle-
gara una importante renovacion
delared ferroviaria pero, pun-
tualmente, el proyecto consiste
en la construccion y reacondi-
cionamiento de 273 kilémetros
de vias entre el puerto de Monte-
video y Paso de los Toros.

Sin embargo, el informe
forestal destaca que “lareha-

bilitacién de las lineas Rivera
y Litoral (Piedra Sola-Salto),
consolida la ampliacién de la

oferta de transporte ferroviario,

complementando los modos
hasta ahora utilizados”.

En los aspectos técnicos
se evalua que “este proyecto
permitird la circulacién de
trenes de carga a 80 kilometros
por horay con una carga de 22,5
toneladas por eje, con lo que

beneficiard sensiblemente a
emprendimientos agricolas, mi-
neros, industriales y forestales
cercanos a laubicacién de las
lineas férreas”.

En otro orden, también se
espera un importante impac-
to con la construccion de 26
kilémetros de via doble inicial,
“docenas de vias secundarias
paracruce de trenes y mas de
40 puentes ferroviarios (entre
reforzados y nuevos)”.

En materia de trenes, el
relevamiento realizado por
Uruguay XXI, asegura que
actualmente lared ferroviaria
cuenta con una extension de
1.652 kilémetros en operaciony
la existencia de 52 locomotoras
de via principal y 764 vagones.

Asimismo, se destacala co-
nexion con las redes de Argenti-
na através del ramal El Precur-
sor, sobre la represa de Salto
Grande y con Brasil en el paso
de frontera Rivera-Livramento.

Lasredes ferroviarias de Ar-
gentina y Uruguay cuentan con
igual trocha, diferente alo que
sucede en Brasil. De cualquier
manera, la tecnologia existente
hoy en dia reduce los contra-
tiempos causados por la diferen-
ciaenelanchodelasvias.

Como conclusion del desa-
rrollo ferroviario, el informe
indica que se trata de “un gran
avance paraimpulsar un modo
de transporte complementario,
competitivo y sustentable que
incidira en los costos, tiemposy
eficiencia logistica” a partir de
su entrada en funcionamiento,
estimada para mayo de 2023.
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Retrasos en puerto de China
complica comercio mundial

os cuellos de botella

en el movimiento

maritimo mundial

parecen no dar

tregua. La pandemia
de Covid19 sigue complicando
el normal funcionamiento de
los puertos, que experimentan
retrasos luego de sortear un
problema mayusculo con el blo-
queo que se produjo en el canal
de Suez por el encallamiento de
un buque.

Las consecuencias son claras
pues, con el transito colapsado
por las demoras, las repercusio-
nes llegan con falta de bode-
ga, de contenedoresy conla
consecuente suba del precio de
los fletes.

Los puertos de China estdn
sufriendo los distintos embates,
que repiten la situacién por la
que ya pasaron los principales
puertos de Estados Unidos y
Europa.

En este sentido, el atasca-
miento que se esta registrando
en Yantian International Con-

tainer Terminals, en el puerto
de Shenzhen, se estima que
demorard en regularizarse, lo
que presionard nuevamente al
alza en el precio de los fletes.
Segun publica el portal

espafiol El Economista, con
informacién de la agencia
Bloomberg, “la historia viene
desde mayo, cuando el puerto
de Yantian, uno de los més
activos de China, anuncié que

no aceptaria nuevos conte-
nedores para exportar bienes
ante la apariciéon de un brote
de covid-19”. Al principio se
supuso que el puerto estaria en
funcionamiento en unos pocos

dias, pero sureaperturase ha
ido retrasando.

En ese sentido, el portal
asegura que “a medida que se
prolongaba el cierre parcial, las
rutas comerciales se hanido
atascando, disparando el precio
de los fletes que se pagan por
enviar mercancias de un lugar
aotro”.

Sibien ahora se espera que
en las proximas semanas se nor-
malice la situacién, “el dafio ya
estd hecho”, indica Bloomberg
que, ademads, explica que las
consecuencias se propagaran a
todo el mundo.

Alrespecto, el articulo ase-
gura que “esos tiempos (perdi-
dos) van a generar un problema
critico porque las interrup-
ciones van a coincidir con el
periodo de demanda maxima
de finales del verano en Estados
Unidosy Europa, donde los
minoristas y otros importado-
res reabastecen los almacenes
antes de la fiebre de las compras
navidefias de fin de afio”.
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