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o Argentina €n’Tos documentos formales parece ser la clave en la polémica
sobre el dragado, a 13 0 a 14 metros, del canal de acceso de Montevideo,
que disefio y llevara adelante la ANP. La contradiccidn propicid un pedido
de-investigacion en el Ministerio de Transporte y Obras Publicas y cancilleria.
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Un dialogo de sordos en la
CARP Y el acuerdo que no fue

La controversia por el dragado del canal de acceso al puero de Montevideo tiene una larga historia y
una politica de la ANP que fue en distinta sintonia con los lineamientos de la cancilleria

alta de coordinacién,

de seguimiento de

los asuntos, de as-

tuciay hasta negli-

gencia, son algunas
de las expresiones que pudo
recabar Comercio Exterior &
Transporte al hablar con varios
actores del sector maritimo-
portuario enrelacién ala
polémica del dragado del canal
de acceso al puerto de Monte-
videoy al metro perdido en los
escritorios.

Lo que en su momentos fue
motivo de celebracion, cuando
se anuncié que Argentina habia
autorizado profundizar a 14
metros, hoy es un bochorno que
hasta el momento tiene poca
explicacion. ;Por qué? Porque
dicha autorizacion hoynoestay
el canal podra llevarse solamen-
te a 13 metros.

Lo que se esgrime en dis-
tintas esferas politicas es que
Uruguay tenia la aprobacion de
palabra de parte de Argentina
pero, cuando llegé el momento
de plasmarlo oficialmente en la
Comision Administradora del
Rio dela Plata (CARP), se hizo
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de manera errénea, porque todo
estaba basado en un estudio
técnico a 13 metros.

Segun las distintas versiones
recogidas, el estudio nace de
unainiciativa de la Administra-
cion Nacional de Puertos (ANP)
que, en su segundo intento, lle-
gahastala CARPen el segundo
periodo de gobierno de Tabaré
Vazquezy con Rodolfo Nin
Novoa como canciller.

Luego de algunasidasy
vueltas, Argentina solicita
correcciones en el proyectoyy,
mientras tanto, el canciller se
retine en Argentina con su par
Jorge Faurie.

En ese entonces, Argentina
tenia en el tapete la promocién
de la apertura del canal Mag-
dalena, que aparecia como una
amenaza para Uruguay. Para
contrarrestar su efecto y dilatar
la concrecion, Uruguay habia
solicitado participar iguali-
tariamente de la obray de su
posterior administracion, algo
que sirvié luego como carta de
negociacion.

Justamente, lareunién de
cancilleres mencionadaesla
que ambienta la negociaciony,
segun las fuentes consultadas,
se acuerda que Uruguay desiste
de participar en el canal Mag-
dalenay Argentina autoriza el
dragado a 14 metros del canal de
acceso al puerto de Montevideo.

Sin embargo, Uruguay no
presenté un nuevo proyecto,
pese a haber respondido las pre-
guntas y a haber hecho efecti-
vas las correcciones pedidas por
Argentina.

Segun Uruguay, los 14 metros
estaban aprobados, pero lo que
Argentina dejo plasmado es
que lo aprobado habia sido el
proyecto presentado.

Y alli nace la controversiay
desde alli se hacen los anuncios
que, en principio, Argentina
no objeté publicamente, pero
por lo que luego golped la mesa
manifestando que lo aprobado
nunca fueron 14 metros.

Lo que paso en lasesién de
la CARP parece haber sidoun
teléfono descompuesto, que la
delegacion argentina manejo
con una precisién quirurgica
para desacreditar cualquier
intento de Uruguay.

Esa sesiéon quedd plasmada
enelacta586del29y30de
mayo de 2018, en la que el presi-
dente de la delegaciéon uruguaya
de entonces, Felipe Michelini,
agradece la autorizacién y
menciona los 14 metros, algo
que nunca hace su par argenti-
no Guillermo Enrique Gonzalez
en su respuesta, que se limitaa
una formalidad y menciona el
“proyecto”.

Enlapdgina7del acta,
Michelini expresa que: “Reci-

bimos con grata satisfaccién la
comunicacion de la Republica
Argentina en el sentido de darse
por satisfecha en las respuestas
oportunamente derivadas de
las preguntas que han hecho la
Republica Argentina, tal como
se expresa en la nota Dacarp
291/178, esta aceptacién de la
profundizacién del canal de
acceso al puerto de Montevideo
a 14 metrosy su extension del
kilémetro 42,2 al kildmetro
55. Es, desde nuestro punto de
vista, esencial para el funcio-
namiento del puerto de Monte-
video que esa profundizacion,
ademads, tendrd naturalmente
una profundizaciéon de un
sobredragado técnico, como
es de estilo y que en su opor-
tunidad, si correspondiese, se
hard ainformacion alos efectos
de, eventualmente, tener una
mayor profundizacién”.

Por su parte, yaen la pagina
8 del acta, Gonzalez responde:
“Seflor presidente, su me permi-
te,ladelegacidon argentina, en
el mismo sentido, estd conven-
cida, segura de que la Republica
Oriental del Uruguay va a dar
cumplimiento y ejecucion a su
proyecto en las condiciones que
han sido acordadasy, por otra
parte, estamos seguros de que
si, eventualmente, en un futuro,
se pensara en alguna modifi-
cacion, estoy seguro de que la
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Republica Oriental del Uruguay
lahard teniendo en cuenta el
compromiso y mandato del
Tratado del Rio de la Plata”.

Lo que sucede de aqui en mas
es historia mas conocida, pues
llegan los anuncios y, finalmen-
te, la aclaracion de Argentina
que deja a Uruguay si sus 14
metros.

Entonces, ;estaba realmente
la autorizacion? ;Y si estaba, por
qué no se plasmé en la CARP?

0 ¢Por qué no se pidié un nuevo
estudio ala ANP?

Estas interrogantes, entre
otras, son las que se intenta-
ran develar con el pedido de
investigacion que ha pedido el
diputado colorado Ope Pasquet
(ver paginas 8y9).

Los 13 metros de la ANP
Estaclaroquelaidea de dragar
al3 metros nacié dela ANPy
obedece a una planificacion
independiente que llevo a cabo
el ente de su politica portuaria
y, en especial, de dragado; més
alla de lo que en su momento
pudieran esbozar los ministe-
rios vinculados al sector.

La ANP, en su papelde
desarrollador de las politicas
portuarias, realizé un estudio
parallevar a 13 metros porque
entendié que era lo necesario en
este momento. Si bien estaban
previstos 14 metros dentro de
lo que se desarrollé como plan

El puerto de Montevideo tiene una posicion privilegiada. Desde 2001 nuestra mision

La ANP dragara el canal de acceso al puerto de Montevideo con recursos propios

maestro, esa profundidad se
estimaba para mas alla de 2030.

En ese sentido, el plan
maestro se baso en estudios de
la consultora Valenciaport, pero
fue llevado adelante por perso-
nal propio, que incluso se selec-
ciond conformando comisiones
especiales, cuyos integrantes
recibieron aumentos significati-
VOS en sus remuneraciones, algo
que en su momento fue motivo
de polémicas por entenderse
que se habia avanzado pocoy
nada.

Pero este nuevo episodio del
canal de acceso y de los desen-
cuentros con la CARP vuelve a
generar inquietud en el sector

privado, llamando la atencion lo
que ha sido una falta de sintonia
o de comunicacién entre los mi-
nisterios de Transporte y Obras
Publicas y de Relaciones Exte-
riores, ya que ambas carteras
impulsaron los 14 metros pero
sin tener ni solicitar un estudio
nuevo.

De la misma manera,
sorprende que la ANP no haya
alertado de esta situacién a
las demads autoridades cuando
anunciaron los 14 metros.

En ese sentido, algunas
voces del sector han sefialado
posturas de la ANP muy auténo-
mas en los ultimos 10 afios y con
una dindmica de avanzar sobre

es favorecer el comercio de Uruguay y la regién, construyendo una terminal

especializada de contenedores con la mas moderna infraestructura y tecnologia

Invirtiendo para crear eficiencia. Invirtiendo para el futuro.

la actividad privada en favor de
apuntalar los servicios ptiblicos
dentro del puerto.

Asimismo, recordaron que
en reiteradas oportunidades,
jerarcas de algunas gerencias
manifestaron el interés de
aprender sobre el negocio de los
privados para tomarlos en ma-
nos propias. Tal es el caso del
dragado y de las gruas portico
que en su momento se pensaba
colocar en el muelle C bajo la
administracién de la ANP.

Por otra parte, y también en
materia de dragado, se insistié
enlaintencion de salir al mer-
cado regional a competir por los
dragados de los canales del rio
Uruguay.

Y justamente en el Ambito de
dragado es donde aparecen los
mayores cuestionamientos de
parte del sector privado, cuyos
actores principales sefialaron
a Comercio Exterior & Trans-
porte que laidea del actual
directorio es seguir insistiendo
con un dragado propio cuan-
do, de acuerdo con las ultimas
batimetrias, los trabajos dentro
del recinto portuario no estan
siendo los adecuados.

Asimismo, se recordd que
en diciembre la ANP intent6
hacer unllamado a licitacion
internacional cuando todavia
estd vigente un contrato con
ladragadora china Shanghai
Dredging Company.

“Recibimos con grata
satisfaccion la comuni-
cacion de la Republica
Argentina en el sentido
de darse por satisfecha
en las respuestas opor-
tunamente derivadas de
las preguntas que han
hecho la Republica Ar-
gentina, tal como se ex-
presa en la nota Dacarp
291/178, esta aceptacion
de la profundizacion

del canal de acceso al
puerto de Montevideo

a 14 metros y su exten-
sion del kilometro 42,2
al kildmetro 55”.

Felipe Michelini
CARP - Acta 586, pagina 7
del 29 y 30 de mayo de 2018

Foto: Gaston de Armas

Uruguay, punto
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Por que y como la ANP pidio
dragar a 13 metros y no a 14

El expresidente de la Administracion Nacional de Puertos, Alberto Diaz, explicd a Comercio Exterior
& Transporte los pasos del proyecto de profundizacion del canal del puerto que llego a la CARP

apolémica por el

dragado del canal de

acceso al puertode

Montevideo conti-

nua. Elanunciode
Uruguay de llevar la profundi-
dad a 14 metros, con laimplicita
aprobacion de Argentina ha
tenido susidasy vueltas, pues
Argentina asegura que lo que
aprobd fue el proyecto presen-
tado por Uruguay (ver pdginas
2y3).

Este proyecto en cuestién es
el que elabord la Administracion
Nacional de Puertos (ANP) bajo
la presidencia de Alberto Diaz,
quien dialogé con Comercio Ex-
terior & Transporte al respecto.

¢Como fue el proceso que se llevo
acabo en la ANP para la realiza-
cion del proyecto de dragado que
Uruguay presenta ante la CARP?
Laideadedragaral3 metros

el canal de acceso al puerto de
Montevideo nace enla ANP

y sereplica al Ministerio de
Relaciones Exteriores (MRREE)
durante el periodo del canciller
Luis Almagro, en el gobierno

del presidente José Mujica. En
ese momento, Argentina estaba
publicitando el canal Magdalena
y en Uruguay habia bastantes
dudas en cuanto a si ese canal
perjudicaba o no los intereses de
nuestro pais. En ese contexto,
nosotros no teniamos autori-
zacién para dragar el canal de
acceso al puerto de Montevideo
amas delo que lo estdbamos
manteniendo y la ANP hace el
planteo paradragarlo a 13 me-
tros. Una vez hecho el planteo a
cancilleria, esta envia unanota a
la Comision Administradora del
Rio delaPlata (CARP), pidiendo
14 metros, segun se nos informo.
Pero el pedido de dragar, con-
cretamente, salio desde la ANP.
Luego, ante la falta de respuesta
y con un cambio de periodo

de gobierno mediante, la ANP
formalizé nuevamente el pedido
de dragar a13 metros. Hasta ese
momento no teniamos autoriza-
cién ni contestacién alguna.

éEntonces Uruguay, en primera
instancia, pide profundizar a14
metros pero sin estudios para
esa profundidad?

Si; pero en realidad no hay nada
que establezca que tiene que
presentarse con mil estudios ni
nada que indique cudles son los
estudios. Pero, evidentemente,
la nota presentada por cancille-
ria era muy sencilla y no suponia

Alberto Diaz, expresidente de la Administracion Nacional de Puertos

una autorizacion. No se incum-
plio con nada porque no hay un
formato para mandar la solici-
tud, pero tampoco habia ningin
estudio por parte de Argentina
al solicitar la construccion del
canal Magdalena. Eran solo no-
tas de prensay algun trazado.

Durante el gobierno de Mujica
también estaba en danza el pro-
yecto de Uruguay del puerto de
aguas profundas en Rocha. ¢Eso
implicaba no hacer un estudio
para el puerto de Montevideo a
14 metros?

En el contexto estaba presente
todavia el posible desarrollo
del puerto de aguas profundas.
El proyecto en realidad no se
abandonod nunca, pero en ese
momento estaba muy vivo.

é¢Como sigue laidea de la ANP con
el cambio del gobierno (segundo
periodo de Tabaré Vazquez)?

Al nuevo gobiernoy conel
nuevo ministro de Transporte

y Obras Publicas, Victor Rossi,
en funciones, pedimos nueva-
mente dragar a 13 metros. Ya era
una necesidad para el puerto

asegurar los 12 metros y por eso
necesitdbamos dragar algo més,
lo que no estaba permitido por
el marco legal que teniamos

en ese momento. Entonces,
presentamos el estudio a13, con
traza, impacto medioambiental,
lugares de vertidos y con partici-
pacion de la Prefectura Nacional
Naval, entre otros actores. Eso
se presentd y el gobierno le dio
curso haciala CARP. Argentina
respondiod que no era satisfacto-
rio el proyectoy presenté mas de
20 preguntas, muchas de ellas
las respondié la ANPy otras co-
rrespondieron a otras dareas del
gobierno. De todas maneras, la
ANP quedo6 como coordinadora
del proyecto, asi que se procedio
arecoger todas las respuestas
para formular los cambios que

fueran necesarios en el proyecto.

ZEntre esas preguntas u obser-
vaciones que hizo Argentina esta
el pedido de cambio de traza por
entender que la original interfe-
riria con la navegacion o futura
navegacion para el acceso a
Buenos Aires?

Exacto. Se pide una inclinacién

en latraza que habiamos pro-
yectado para permitir, en teoria,
que ellos hicieran un canal
paralelo para vincularse al canal
Punta Indio (NdeR: relacionado
aloque Argentina denomina
canal troncal de la Hidrovia
Paraguay-Parana).

éQué pasa una vez se tienen
todas las respuestas?

Las respuestas y las correcciones
se mandaron al ministerio para
que se dé curso haciala CARP.
Una vez presentado quedaen la
orbita de la delegacion Argenti-
na. Luego de eso nos avisan que,
apesar de tener el estudioa 13
metros, Uruguay va a hacer un
planteo politico, no técnico, para
poder profundizar a 14 metros.
Eso fue antes de una reunion de
cancilleres en Argentina y hasta
ahieslo que tenemos de la histo-
ria de lo que acontecio.

¢En ninglin momento nadie pide
un estudio a la ANP para presen-
tar un proyecto a 14 metros?
No, nadie pidié un nuevo
estudio. Con el estudio que se
habia presentado a 13 metrosy

algunas negociaciones que se
estaban llevando a cabo, que

no las conozco pero si sé que
habia reuniones en Argentina al
respecto, nos dijeron que se iba a
hacer el planteo para obtener po-
liticamente la autorizacion para
poder profundizar a 14 metros.
Esoeslo que termina informan-
donos el ministro Rossi y que
también escuchamos por radio a
Felipe Michelini (entonces presi-
dente de la delegacion uruguaya
de la CARP). Pero nosotros no
vimos ningin documento que
nos autorizara los 14 metros.

éPor qué cree que el ministro
Rossi anuncio que se dragariaa
14 metros cuando los estudios no
estaban realizados?

Yo solo puedo hacer una suposi-
cién. Creo que los negociadores
tomaron esa instancia como
exitosay que, a cambio de los

14 metros del canal de acceso al
puerto de Montevideo, Uruguay
se retiraba del interés de partici-
par en la obra del canal Magda-
lena, que ya habia manifestado.
Ese esel esquemade lo que nos
informaron que iban a nego-
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ciar. De ahi en mads, la persona
competente para informar al
ministro de esas resoluciones era
el presidente de la CARP.

¢Esas negociaciones son las que
se llevaron a cabo en una reunion
entre los cancilleres de Uruguay
y Argentina, Rodolfo Nin Novoay
Jorge Faurie en Buenos Aires?

Si, supongo que trataron algun
tema mas, pero es araiz de esa
reunion que nos avisaron a
nosotros que habia sido exitosa
lanegociacién y que podiamos
ir a14 metros. Pero eso fue todo
verbalmente.

Esto podria entenderse como que
Uruguay tiene una autorizacion
formal, con estudios aprobados,
para profundizar a 13 metrosy,
diplomaticamente, de palabra,

el visto bueno de las autorida-
des argentinas parallegar a14
metros. ¢Pero lo concreto es que
no hay estudio alguno para una
profundizacion a 14 metros?
Exacto. No se ha hecho. Como

el canal es parte del puerto de
Montevideo, parte de la infra-
estructuray patrimonio del
puerto, supongo que ese dragado
del canal lo tendria que licitar o
hacer la propia ANP. Pero tam-
bién implica una extension del
recinto portuario porque el canal
hoy tiene 42 kilometros y para
alcanzar nuevas profundidades
tendria bastante més.

éSi se extiende el canal se ex-
tiende lo que se llama el recinto
portuario?

Si, claro. Alguien tendria que
confirmar que se extendié por-
que hay cosas que tienen que ver
en ese sentido, como el régimen
tributario y la propia adminis-
tracion del canal.

¢Qué profundidad tenia el canal
en momentos que se hizo el pro-
yecto para 13 metros?

Nosotros dragamos a12,60
metros hasta el kildmetro 42.
Dragar a13 hasta ahi no seria 16-
gico porque quedaria un escalén
hasta encontrar la profundidad
natural de 13 metros, que no es
en el kildémetro 42.

é¢Hasta qué kilometro habria que
dragar para alcanzar la profundi-
dad natural de 13 y 14 metros?
Para 13 metros aproximadamente
hasta el kildmetro 57; para 14 me-
tros no hemos hecho el estudio.

Entrevistado en radio Carve, el
ministro de Transporte y Obras
Publicas, Luis Alberto Heber,
sostuvo que le pidié al actual
presidente de la ANP, Juan Curbe-
lo, que se contactara con usted.
Asimismo, dijo que Curbelo no
habia logrado comunicarse. ¢Ha
hablado con las actuales autori-
dades?

En esa entrevista el ministro
Heber me cita con nombre y ape-
llido diciendo que yo todavia no
habia salido a la prensa a decir
nada. La periodista le preguntd
si me habian contactado. Hasta
el momento a mi no me hallama-
do nadie.

La ANP firmo contratos con la empresa dragadora china SDC que todavia siguen vigentes y no se han utilizado

Mas alla del proyecto y la polémi-
ca actual, ¢hay un plan maestro
del puerto que mencionala
necesidad de profundizar a 14
metros?

Paralelamente al estudio de

los 13 metros hicimos un plan
maestro. Tomamos el plan
anterior, del cual rescatamos
muchas cosas y descartamos
otras porque eran obsoletas.

Asi disefiamos uno nuevo, en el
que vimos la necesidad deira 14
metros, pero no en lo inmediato,
sino mds adelante, en el entorno
de 2030-2035.

¢Qué se tomo en cuenta para esta
proyeccion?

Esto tiene que ver con el encare
de lasunidades de negocios que
se manejan en el puertoy con

el estudio de cudles son las que
van arequerir mas caladoy el
retorno en dinero por ese calado.
El negocio que requiere mas
calado es el de graneles. En ese
sentido, la salida mas importan-
te que tenian los graneles era el
puerto de Nueva Palmira, pero
se trabajé con la concesion de
Obrinel (Terminal de Graneles
Montevideo) para dotarla de me-
jores condiciones y profundizar
el puerto. Sin embargo, no son
muchas las toneladas relativas
para que justifique un dragado

a 14 metros si no vienen nuevos
negocios. Y asi fue que nuestro
plan parecialogicoy, porel
momento, se dragara a 13 metros
ydespuésald.

¢Como se hizo ese nuevo plan
maestro?

Tuvo distintas etapas y distin-
tos actores. La parte inicial y

el cierre del plan se hizo con

Continuaenla pdgina siguiente

“De nuestra parte,

la gestion con el
dragado fue desde el ini-
cio, siendo gerente gen-
eral de la ANP, y hasta el
final, como presidente,
una operacion que la
pensamos siempre
como mixta. Es decir;

no solo con los medios
propios de la ANP,

sino también con el sec-
tor privado. En

toda la gestion tuvimos
a dragadoras privadas
colaborando con
nosotros, pero
tampoco estuvimos
jugados 100% al sector
privado”.

Alberto Diaz
Expresidente de la Administracion
Nacional de Puertos
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Vienedela pdgina anterior

personal dela ANP. A través de
un préstamo no reintegrable del
Banco de Desarrollo de Améri-
caLatina (CAF por su antigua
denominacién de Corporacién
Andina de Fomento) se contrato
ala consultora Valenciaport
paraque ayudara con lo que
erala prevision de los distintos
traficos y la proyeccion de lo que
pasaria en los distintos escena-
rios y en los distintos proyectos
como los de pesca, cruceros,
ferry, contenedores y graneles
en un contexto regional. Con
esos estudios, la actividad que
hace necesario el crecimiento en
infraestructuray profundiza-
cién eslade graneles.

Usted también estuvo en la firma
del contrato entre UPM y la ANP.
¢Ahi también hay un compromiso
de tener un puerto a 14 metros?
No. No estuve en toda la nego-
ciacién con UPM y no sé si hay
algun contrato del gobierno con
laempresa en ese sentido; pero,
en lo que respecta ala concesién
portuaria, se establecen distin-
tos limites en el tiempo. Si mal
no recuerdo, el primero es alos
tres afios de que se empiece a
fabricar celulosay es cuando

se garantiza cierta navegacion,
pero de 14 metros no se habla.

El dragado para el puerto de Montevideo fue pensado de manera mixta por la pasada administracion. TGMm

Tras el diferendo en la CARP, la
nueva autoridad ha anunciado
que el dragado del canal se hara
con equipos propios a 13 metros.
éLos equipos con los que cuenta
la ANP también podrian realizar
un dragado a 14 metros?

Si. De nuestra parte, la gestion
con el dragado fue desde el
inicio, siendo gerente general
dela ANP, y hasta el final, como
presidente, una operacion que la
pensamos siempre como mixta.
Es decir; no solo con los medios

propios de la ANP, sino también
con el sector privado. Entodala
gestion tuvimos a dragadoras
privadas colaborando con noso-
tros, pero tampoco estuvimos
jugados 100% al sector privado.
En cuanto a los equipos, noso-

tros siempre pensamos tener
dos dragas funcionando y una
tercera en mantenimiento o en
tareas menores. La capacidad de
las dragas, en especial la tltima
adquirida, permite la aperturaa
14 metros y mas. En ese sentido
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hay equipos, pero que también
hay mucha necesidad de dra-
gadoyesotendra que ver con la
estrategiay el plan de dragado
que lleven adelante las autorida-
des actuales.

En esa légica de sistema mixto,
en su administracion se firmé un
contrato con la empresa china
Shanghai Dredging Company
(SDC). ¢Sigue vigente ese con-
trato?

En este momento debe haber dos
contratos vigentes. Uno con un
remanente del periodo pasado

y uno nuevo, sin que haya sido
usado.

éCuadles son las caracteristicas de
esos contratos?

El ultimo contrato con SDC se
separa en zonas del plan de
dragado dela ANPycadauna
de ellas tiene una cotizacién.
Las zonas son darsenal, dar-
sena 2, antepuerto, y el canal
en distintos tramos, siendo el
ultimo el que llega a la profun-
didad de 13 metros.

El precio varia por zona, de-
pendiendo de las dificultades
que presenta cada tramoy de
ladistancia hastael 4rea de
vertido de los barros dragados.
El contrato es por determinado
volumen y se pone en mar-
cha cada vez que se requiera.
Cuando se necesita dragar se
pide ala empresa y se paga por

Alberto Diaz aseguro que durante su administracion el canal se mantuvo a 12,60 metros

la obrarealizada, dentro de
los volumenes que establece el
contrato.

éEstos contratos sirven tanto
para mantenimiento como para
profundizacion?

Si, sirven para ambas cosas. obraaotraempresa dragadora?
Como regla, cuando uno contra-
ta cualquier servicio y tuvo un
proceso licitatorio, la empresa
que gano tiene el derecho sobre

€S0, pero para hacer exactamen-

Mientras haya un contrato vigen-
te como estos, ¢se puede hacer un
llamado a licitacion para dragar
y, eventualmente, adjudicar la

te lo que dice ese contrato. Si se
pide otra cosa diferente lo podra
hacer otra empresa.

¢Como garantiza este tipo de
contrato que el precio sea conve-
niente si se paga cada vez que se
solicita el trabajo?

Hay una paramétrica. En su mo-
mento la variable era el precio
del petroleo, por lo que a veces
era muy conveniente dragarya
veces no tanto.

¢En su administracion, la profun-
dizacion del puerto de Montevi-
deo que se hizo con los equipos
de ANP era correcta?

Si. Nosotros nos habiamos
propuesto como linea de trabajo
estar dos metros mas profundos
que Buenos Aires; 0 sea, estar a
12 metros.

&Y serespetaron esos 12 metros?
Hubo efectos de aterramientos
puntuales. Uno de ellos es el
que ocasiona el buque del ferry
en el kildmetro 2 del canaly
después hay una sedimenta-
cién natural alo largo de todo el
canal, de aproximadamente un
metro por afio.

Y adentro del puerto tuvimos
un problema bastante grande
enladdarsena de giro del ante-
puerto, pero luego se corrigié
en un muy poco tiempo. Ese
trabajo se hizo con equipos pro-
piosy con laempresa china.

Protagonistas
del Uruguay
forestal

Planir Operador Portuario,
empresa de CHR Group, tuvo a su cargo
la operacion del bugue Cape Pelican
en el Puerto de Montevideo.

Es la primera vez que llega a nuestro pais
un barco de estas dimensiones
v que se utiliza para este tipo de carga.

Resolvimos la logistica integral
de la carga de 90.000 toneladas de troncos,
unos 3.000 camiones, con destino a Ching,
de forma eficiente y segura.

Gracias g todos los involucrados.

Esto es experiencia en accion.

www.chrgroup.com.uy
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Pasquet pide investigacion
por contradiccion en la CARP

La polémica en torno al dragado del canal de acceso al puerto de Montevideo motivo al legislador colo-
rado a un pedido de informacion y comparecencia al Parlamento de las autoridades involucradas

I diputado colorado

Ope Pasquet asegu-

rd que es necesario

saber qué fue lo que

sucedio en el marco
de la Comision Administradora
del Rio de la Plata (CARP) por lo
que Uruguay perdié un metro
de calado para el canal de acce-
so al puerto de Montevideo en-
tre lo que fue la manifestacion
de interés y la presentacion del
proyecto técnico.

Segun indic6 a Comercio
Exterior & Transporte, el legis-
lador entiende que las autori-
dades del momento deberan
explicar qué pasoy como fue
posible que se anunciara una
profundizacién a 14 metros
cuando, al parecer, la autoriza-
cion no habia quedado plasma-
dani firme.

Usted realizé un pedido de
informes para saber qué pasa
con la controversia del dragado
del canal de acceso al puerto de
Montevideo. ;Qué datos son los
que a usted lo llevan a realizar
ese pedido?

Los datos que yo manejo son los
trascendidos en la prensa que
dicen que, por un lado, en 2013
se inicid la gestion presentan-
dose ante la Comision Admi-
nistradora del Rio de la Plata
(CARP) la solicitud de la confor-
midad argentina para dragar
el canal de acceso a 14 metros
de profundidad. De alli en mas
Argentina pidi6 informacion
técnica correspondiente y

que se presente un proyecto al
respecto. Y Uruguay, a partir
de ese momento presenta el
proyectoy lainformacion, pero
todo referido a 13 metros y no
hay una explicacion de lo que
paso. Nadie dice que se pidie-
ron 14 metros pero se presento
informacién para13 portaly
cual motivo. Luego de afios,

en 2018 se da unasituacion
particular porque Argentina
pide la conformidad uruguaya
para proceder a la apertura del
canal Magdalena. Entonces,

lo que parece es que, a cierta
altura de 2018, ambos paises
deciden cambiar figuritas.
Uruguay, que primero habia
dicho que queria participar en
las obras del canal Magdalena
y, por consiguiente, hacerlo en
su administracion, desiste de
ese planteoy al dia siguiente
Argentina dice que no tiene
observaciones que hacerala
obra proyectada por Uruguay

Ope Pasquet entiende que es necesario saber por qué Uruguay solicité una cosa y presento un proyecto por otra

en el canal de acceso al puerto
de Montevideo. Pero lo hace
sin mencion a los metros, sino
al proyecto presentado. Y ese
proyecto presentado eraa13
metros.

&Y cuadl es el objeto de su pedido
de informes?

Yo lo que hice fue pedir alos
ministerios de Relaciones
Exteriores y de Transporte

y Obras Publicas que hagan
una investigacion interna

para saber qué fue lo que pasé.
Coémo es que Uruguay empieza
pidiendo 14 metros y después
lo baja a 13 metros sin ninguna
explicacion. Y al dia siguiente
de que Argentina presento su
conformidad, las autoridades
uruguayas de entonces, como
el presidente de la CARP, Felipe
Michelini, y el ministro de
Transporte y Obras Publicas,
Victor Rossi, salieron a decir
que habia sido autorizado un
dragado a 14 metros. Ante eso,
Argentina no hizo ninguna
manifestacion expresando su
disconformidad en ese momen-
to como pudo haber dicho que
se estaba incurriendo en un
error.

“Lo que yo pedi es
una investigacion en
los dos ministerios
involucradosy,
ademas, lo que voy

a hacer ni bien se
vuelva a sesionar en
el Parlamento con
cierta normalidad,

es escuchar a los
representantes de la
CARP, que estan citados
para los primeros dias
de mayo”.

Ope Pasquet
Diputado por el
Partido Colorado

Eso es lo que paso ahora, que
Argentina envio una nota para
aclarar ese punto...

Eso paso ahora, luego de que
pasé mucha agua bajo los puen-
tes, pero en su momento no
dijeron nada. Esto genera una
gran perplejidad porque me pa-
rece increible que no sepamos
qué pasd. Podemos decir que
nos parece bien o nos parece
mal, pero lo que no tiene senti-
do es que Uruguay no sepa qué
fue exactamente lo que pidid y
lo que se autorizo.

Michelini en un momento agra-
decio a la delegacion argentina
por la autorizacion a 14 metros
y argentina le responde en
forma abstracta haciendo refe-
rencia al proyecto presentado.
éQué opina al respecto?
Lainformacién que yo tengo
es que Michelini agradece en
abstractoy que la respuesta es
en abstracto. Pero si hay otra
informacion es una razén mas
para hacer una investigacién a
fondo de lo que paso.

&Y usted cree que hay que ira 14
metros?
En la perspectiva de largo

plazo del desarrollo del puerto
de Montevideo es claro que

si. Si esindispensableiral4
metros ahora, no lo sé. Para
eso hay opiniones técnicasy
encontradas. Pero otro ele-
mento de juicio muy impor-
tante es el contrato con UPM,
por el cual se obliga a dragar
en dos etapas. La primera es
a12,60 metros, que es lo que
actualmente tiene el canal de
acceso, pero no sé cuanto dura
esa primera etapa. Y en una se-
gunda etapa habrd queiraun
dragado que habilite un calado
de 13 metros. Calado se refiere
al buque, pero para que el bu-
que cale a 13 metros tiene que
haber mas profundidad, lo que
se llama revancha bajo quilla.
En definitiva, en esa segunda
etapa la profundidad del canal
tendria que estar en 14 metros.
¢(Cuando puede exigir UPM

ese calado? Yo he escuchado
distintas interpretaciones. Al-
gunos sostienen que son cinco
afios luego de la autorizacién
de la planta de UPM, pero otra
lectura posible es que los cinco
afios se cuenten a partir de que
la planta de UPM esté funcio-
nando.
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éQué consecuencias puede te-
ner el pedido de informes?

Lo que yo pedi es una investi-
gacién en los dos ministerios
involucradosy, ademads, lo que
voy a hacer ni bien se vuelva a
sesionar en el Parlamento con
cierta normalidad, es escu-
char alos representantes de la
CARP, que estan citados para
los primeros dias de mayo.

Lo que voy a hacer es pedir la
comparecencia de todas las
autoridades que tienen que ver
con este tema. Necesitamos
que nos expliquen qué es lo que
entiende el gobierno uruguayo
que sucedid y dénde estamos
parados. Porque no hay que
olvidar que la Administracion
Nacional de Puertos (ANP) iba
ahacerun llamado a licitaciéon
paradragar a 14 metros, que
luego se frend. Creo que el pais
tiene derecho de saber cudl es
la situacion y como es que se
produjo este increible mal-
entendido en el que estamos
metidos.

éUsted cree que hubo negligen-
cia por parte de alguna autori-
dad con respecto a este asunto?
No lo sé a ciencia cierta, pero
lo que faltd, evidentemente,
fue precision. Felipe Michelini
desgraciadamente ya no esta
entre nosotros y no puede dar
su version de los hechos, pero
el exministro de Transportey
Obras Publicas, Victor Rossi,

y el excanciller, Rodolfo Nin
Novoa, nos podran explicar
qué fue lo que entendieron,
aceptado o promovido en su
momento. La reunién de la
CARPenlaqueseintercam-
bian los consentimientos entre
Uruguay y Argentina (parael
canal Magdalenay el dragado
del canal de acceso al puerto de
Montevideo), estuvo precedida
por unviaje de Nin Novoa a
Buenos Aires, donde se entre-
vistd con el canciller argentino
de entonces. Parece razonable
suponer que en ese viaje se
arreglo algo con relacion a esto
y que la consecuencia de ese
didlogo entre los cancilleres
fue lo sucedido en la CARP.
Dicho esto, de pronto el excan-
ciller uruguayo podria decir
qué fue lo que se habld en esa
reunion con su par argentinoy,
sisellegd a algtin acuerdo refe-
rido ala CARP, suponemos que
estard documentado o habra
habido algtin cambio de notas
en las que quede claro qué fue

El Rio de la Plata sigue siendo objeto de polémicas entre Uruguay y Argentina

lo que aceptaron cada una de
las partes.

éCuales son las consecuencias
que puede haber unavez se
sepa claramente lo que suce-
dio?

En cualquier caso estamos
hablando de responsabilidades
politicas y en este momento ya
no tiene mucho sentido pensar
en hacer efectivas las respon-
sabilidades politicas porque
las personas que ocupaban los
cargos ya cambiaron. Pero lo
que si podemos aspirar a lograr
es a establecer con claridad qué
fue lo que sucedié e informar
debidamente ala ciudadania.
Eso nos permitiria tener bases
clarasy ciertas para trabajar en
el futuro.

écUsted cree que los cargos en
las comisiones binacionales
como la CARP son o deben ser
designados por capacidad téc-
nica o por confianza politica?
Se han aplicado distintos
criterios en distintos momen-

tos. Segun recuerdo, en 2013

y a principios de 2014, que

es cuando se produce la gran
incongruencia de los metros
de dragado, todala integra-
cion de la CARP estaba a cargo
de técnicos. El tinico politico
podia ser Felipe Michelini, que
ademads era abogado y conocia
muy bien la materia juridica.

En el sector existe una percep-
cion de que Argentina tiene
laintencion de avanzar sobre
asuntos maritimo-fluviales que
podrian perjudicar a Uruguay.
éUsted qué opina al respecto?
Yo tengo la percepcién de

algo que es evidente y es que
Argentina busca su propio
interésy tiene todo el derecho
del mundo a hacerlo. Nosotros
no tenemos que pensar en
dificultar u obstaculizar lo que
haga Argentina en legitima
defensa de sus intereses, sino
que tenemos que pensar en
cémo hacemos para promo-
ver los nuestro. En todo caso,
buscar la forma de proponerle a

Argentina férmulas inteligen-
tes que nos sirvan a nosotrosy
también a ellos. Si pensaramos
en competir con Argentinay
ponernos de punta, generarle
dificultades para que ellos no
nos la generen a nosotros, creo
que estariamos equivocando
el camino. Creo que las cosas
no pasan por encontrar cOmo
pelearnos, sino como encontrar
soluciones de interés comun.

Todo esto también depende del
relacionamiento general que
haya entre los paises.

Claro, no podemos pensar que
lo que tiene que ver con el Rio
de laPlata o con el rio Uruguay
son mundos aparte ni com-
partimentos estancos. Estan
inmersos en el relacionamiento
general de ambos paises. Si hay
buenas relaciones diplomaticas
y hay buen nivel de didlogoy
entendimiento, los asuntos
referidos a los rios también van
a funcionar mejor. Pero si no
hay buen relacionamiento ge-
neral, no podemos esperar que

“Si hay buenas
relaciones diplomaticas
y hay buen nivel de
dialogo y entendimiento,
los asuntos referidos

a los rios también van

a funcionar mejor.

Pero si no hay buen
relacionamiento
general, no podemos
esperar que se produzca
el milagro y que nos
llevemos bien en
ambitos particulares”.

Ope Pasquet
Diputado por el
Partido Colorado

se produzca el milagroy que
nos llevemos bien en ambitos
particulares.

éComo cree que es el relaciona-
miento general actualmente?
Noto que hay evidentes dificul-
tades como quedo de manifiesto
en laultima cumbre del Merco-
sur, que termind con un inci-
dente con Argentina. Creo que
fue responsabilidad de Uruguay,
pero cada cual la cuenta desde
suladoylos argentinos tendran
su propia mirada. Pero no olvi-
demos que, ademads, Argentina
estd en un momento muy espe-
cial, muy dificil por cuestiones
internas que tienen que ver con
lapandemiay con su situacién
economicay financiera. Pero,
ademas, tiene elecciones este
afio y creo que esa situaciéon
politica condiciona la accién del
gobierno y de los demaés actores
que generan especiales dificul-
tades para el relacionamiento
internacional y méas con los
antecedentes que tienen estos
temas con Uruguay.

SOLUCIONES INTEGRALES

Desde su llegada a Uruguay, MEDLOG aposté al mercado local como operador de la cadena de suministro y logistica integral, invirtiendo en infraestructura, tecnologia
y capacitacion. Sus soluciones de transporte multimodal asi como servicios de almacenamiento son escalables y pueden satisfacer las necesidades de cualquier tipo de negocio.

Para mas informacion, no dude en contactarse con su oficina mas cercana de MEDLOG.
(+598) 2 312 5607 | URY-info@medlog.com

medlog.uy
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Competitividad, el desvelo
de los sectores empresariales

El presidente de la Confederacidon de Camaras Empresariales, Juan Martinez, hablo de las necesidades
de bajar costos y de mejorar infraestructura para que mas productos uruguayos lleguen al mundo

on un trabajo
constante y con li-
neamientos claros,
tanto en el apoyo
como en el reclamo
alas autoridades del gobierno,
la Confederacion de Camaras
Empresariales (CCE) aspiraa
unarapida reactivacién dela
economia nacional, pero sin
perder de vista la region.

En ese sentido, los distintos
sectores representados en la
CCE han generado ambitos de
trabajo que van mads alla de las
diferencias politicas en el blo-
que y son una carta de esperan-
za para el entendimiento y el
crecimiento de la region.

El presidente de la CCE, Juan
Martinez, dialogd con Comercio
Exterior & Transportey explico
las necesidades que encuen-
tran en el Mercosur, asi como el
camino que entienden necesa-
rio para que Uruguay baje sus
costos internos y pueda mejorar
su competitividad parallegara
nuevos mercados.

éComo se conformalaCCEya
qué sectores involucra?

La CCE es unaorganizacidn sin
fines de lucro conformada por
27 camaras sectoriales produc-
tivas del pais, que abarca alos
mas diversos ambitos, focaliza-
dosycentralizados en los secto-
res relevantes que tiene el Ban-
co Central del Uruguay como el
agro, laindustria, el comercio,
el turismo, transporte, cons-
truccidon y alo que nosotros le
agregamos la tecnologia de la
informdtica. Estamos todos
alli reunidos con una miray un
objetivo de pensar propuestas
estructurales de medianoy
largo plazo ylaidea es tender el
camino hacia donde sugerimos
que el pais deberia estar en el
mediano plazo. Intentamos en-
carar los grandes rubros dentro
de lo que hemos definido como
una hoja de ruta del quehacer
cotidiano en temas estructu-
rales. Hemos fijado temas de
politicas macroecondmicas,

de funcionamiento y sobre el
rol del Estado y las empresas
publicas, con temas de politi-
cas tributarias, de relaciones
laborales, pero en el marco de lo
que debe ser un vinculo laboral
y no la negociacion colectiva.
También abordamos temas de
educacion, informacion, infra-
estructura, investigacion en
desarrollo y comercio exterior
e insercidon internacional. Esos
son los grandes rubros que ma-

Las autoridades de la Confederacion de CaAmaras Empresariales apuntan adentro y afuera del Mercosur

“Hemos logrado, en

el marco del bloque (del
Mercosur), generar tres
mesas de trabajo en las
que estan representa-
das las cancillerias de
los cuatro paises y las
camaras empresariales,
que vienen articulando
acciones (...) en los sec-
tores industria, agroin-
dustria y sistemas basa-
dos en el conocimiento
(...) para buscar ampli-
acion de mercados y
flexibilizacion de
convenios.

Juan Martinez
Presidente de la Confederacion de
Camaras Empresariales

nejamosy en los que estamos
trabajando dia tras dia.

Mas alla de los grandes linea-
mientos, ¢cuales son los princi-
pales temas en la actual agenda
de la CCE?

Estamos trabajando en cosas
concretas, pero primero nos
focalizamos en los temas de
educacién. Para nosotros no hay
desarrollo futuro si no hay una
reformulacién del sistema edu-
cativo, porque implica no solo
el aprendizaje, sino la insercion
laboral y el desarrollo personal
para mejorar las capacidades.
Esunacadenaquearrancaenla
educacién y, en ese sentido, es-
tamos en sintonia con Eduy21.
Por otro lado, la competitividad
es el foco central y medular

de todo sector empresarial y
paraello estamos apuntando a
varios asuntos que los venimos
conversando con la ministro de
Economiay Finanzas, Azucena
Arbeleche, de forma permanen-
te. Alli encontramos asuntos
como la reduccion de los costos
internos de produccion, lldmese
tarifas publicas y combustibles.
Laideaes que se tengan precios
de referencia internacionales,

paridad de importaciéon y que
no haya subsidios encubiertos.
Otro tema relacionado ala com-
petitividad es la ampliacién y
flexibilizacién de los mercados
internacionales con el objetivo
de tener una mayor insercion
de nuestra produccion en el
exterior. Un pais chico necesita
exportary para exportar hay
que ser competitivoy tener
acuerdos flexibles.

éEstos asuntos de flexibilizaciéon
con qué autoridades los estan
tratando?

Lo venimos hablando con
cancilleria, con Economiay con
Presidencia de la Republica.
Con cancilleria nosotros hemos
estado impulsando al gobierno
en lo que tiene que ver con la
flexibilizacién del bloque del
Mercosur y con mejorar las
condiciones de lograr acuerdos
binacionales, algo que el pais
necesita. En ese impulso, que
venimos planteando desde
hace afios, hemos logrado, en
el marco del bloque, generar
tres mesas de trabajo en las que
estan representadas las can-
cillerias de los cuatro paisesy
las cdmaras empresariales, que

vienen articulando acciones
atomar en lainternay hacia
afuera del bloque en los secto-
res industria, agroindustria,
sistemas basados en el conoci-
miento. Son tres grandes rubros
que venimos articulando hacia
adentroy hacia afuera del Mer-
cosur para buscar ampliacion
de mercadosy flexibilizacion
de convenios. Ademas, estamos
tratando de ampliar hacia otro
rubro porque hay todo un tema
de infraestructura que tiene
que ver con la conectividad
aéreayconlaideade hacerde
Uruguay un hub logistico re-
gional. Es algo que impulsamos
mucho desde los inicios de la
cdmaray entendemos que para
lograrlo tenemos que mejorar
las redes viales, la conectivi-
dad aéreay, por sobre todo, los
problemas de las zonas por-
tuarias del pais, yaseaenlas
terminales de de rio como en
las de ultramar. Necesitamos
mejorar las condiciones econo-
micas pero, por sobre todo, las
condiciones de profundidad y
dragado para tener mejor salida
de nuestras exportaciones con
mayor competitividad.

éve alos puertos como un esla-
bon fundamental de la econo-
mia uruguaya?

El pais tiene que lograr au-
mentar sus exportaciones y

las exportaciones pasan, en

su mayoria, por el transporte
fluvial. Entonces, es fundamen-
tal el rol que juegan nuestros
puertos, en particular Monte-
video y Nueva Palmira, parala
exportacién de los productos
uruguayos. Estamos viendo
que hay muchos acuerdos
internacionales concretados en
materia de inversion y que, si o
si, necesitan tener una buena
salida maritima. Para noso-
tros es un asunto vital y por
ello entendemos importante

la participacion del Centro de
Navegacién en lacdmaray el rol
que desempeifia desde siempre,
como socio fundador, y hoy
desde lavicepresidencia. Este
sector es primordial para lograr
incrementar las exportaciones;
no hay que olvidar que es fun-
damental en todo lo que tiene
que ver con la competitividad
de los productos uruguayos.
Debemos tener un puerto con
condiciones competitivas para
no encarecer el costo interno.

éCree que todos los sectores
entienden eso?
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Siuno piensa en el productoy
en que tiene un mercado en el
exterior, no puede olvidarse
que parallegar a un convenio

y firmarlo, con quien sea, va
atener que poder trasladar el
producto. Y ahientraelroldela
conectividad maritima, que es
relevante. Asi que bienvenidas
todas las inversiones, tanto
nacionales como extranjeras,
bienvenida una mejor profun-
didad para nuestros puertosy
bienvenida la reduccién de los
costos internos para mejorar la
competitividad y para que no
recaigan sobre el exportador
los sobrecostos de traslado, que
hacen perder competitividad
internacional.

éQué tan frecuentes y de qué
tipo son las reuniones que
tienen con las camaras empre-
sariales de los demas paises del
Mercosur?

Se ha comenzado con reuniones
previas en algunos rubros. En el
sector carnico, por ejemplo, la
industria frigorifica tiene una
mesa instalada hace mucho
tiempo y trabaja en forma
periddica. Las otras tres mesas
antes mencionadas (indus-
tria, agroindustria y sistemas
basados en el conocimiento) se
generaron a partir del ultimo
encuentro de presidentes del
Mercosur, por lo que estan
comenzando a instalarse con
laidea de tener encuentros
bastante asiduos para poder ir
desarrollando los temas.

éComo es el ambiente de trabajo
luego de una reunion del Mer-
cosur que fue tensa entre los
presidentes?

Si bien hay una declaracién

ya conocida del presidente de
Uruguay, Luis Lacalle Pou, que
no le cayo bien al presidente
argentino, Alberto Fernandez,
Nnosotros apoyamos a nuestro
mandatario porque entende-
mos que su planteo es vital
para Uruguay. Asimismo, a
pesar de algun cortocircuito
politico, anivel técnico se vie-
ne trabajando y avanzando. Por
lo tanto, nosotros aspiramos a
que se logren acuerdos que per-
mitan el desarrollo de todos los
paises. No hay que olvidar que
Paraguay, por ejemplo, necesi-
tade todo lo que es el sistema
fluvial para sacar los productos
al exterior y para ello necesita
alos paises del Mercosur. Creo
que todos necesitamos flexibi-
lizarnosy tener la posibilidad
de hacer alguin acuerdo bina-
cional que nos permita crecer.
El bloque no puede ser un freno
de mano, sino que deberia ser,
justamente, todo lo contrario.

éEsto significa que los sectores
empresariales de los distintos
paises tienen coincidencias en
los caminos que deberia seguir
el bloque?

El sector empresarial es el que
generalas riquezas de los pai-
ses. A algunos puede no gustar-
le, pero el sector empresarial es
el que arriesga, el que invierte,

el que genera empleo genuino

y el que produce para generar
las divisas, via exportacion,
que los paises necesitan para
aplicar las politicas sociales.
Ese concepto es transversal en
cualquier pais del mundo y es el
que el empresario necesita para
trabajar, arriesgar, ser com-
petitivoy tener rentabilidad
para poder reinvertir y generar
empleo. Esa es la definiciéon que
tiene cualquier empresario en
el mundo; entonces, hablar con
otro empresario es facil, porque
se sabe el objetivo que buscay
hacia donde apunta. El objetivo
de los empresarios es generar
riquezas, después serd asun-

to de los gobiernos ver como
aplicalas politicas sociales para
que el pais se desarrolle. En ese
sentido, los empresarios siem-
pre vamos a estar unidos, inclu-
so creo que también el sector
sindical es conteste de ello en
muchos aspectos y es conscien-
te de que, para que le vaya bien
al sector trabajador, le tiene que
ir bien al sector empresarial.

En esto no podemos estar uno
frente al otro, sino al lado, para
impulsar el desarrollo y mejor
calidad de vida.

¢Como han sido las reuniones
con el presidente Lacalle Pou?
Hemos mantenido un par de
reuniones en las que le hemos
planteado nuestras propuestas.
Hay mucha sintonia en muchas
de ellas pero, evidentemente,
las cosas requieren tiempos po-
liticos para llevarlas adelante.
Nosotros lo entendemos, pero
asi como felicitamos y acom-
pafiamos al presidente cuando
lleva adelante los temas que le

La industria frigorifica es la mas experiente en trabajar con sus pares de sector a nivel de Mercosur

planteamos, mostramos nues-
tras urgencias y necesidades
de cambios cuando las cosas se
demoran. Sin ser un fiscal del
gobierno, estamos atentos a lo
que pasay alo que no pasa para

hacer que las cosas sucedan.

¢Qué opina de las medidas
econdmicas y sociales anuncia-
das esta semana por el Poder
Ejecutivo?

Entendemos que las medidas
anunciadas por el gobiernoy
el Ministerio de Economiay
Finanzas son realmente nece-
sariasy vienen a complementar
las medidas que durante el afio
pasado han sido promulgadas.
Entendemos que son medidas
que apuntan al apoyo de las
empresasy, en tal sentido,
relevantes. Son tendientes a
fomentar y proteger el empleo
y dan cobertura a los hogares
mas carenciados. Por lo tanto,
entendemos que son medidas
que atienden a empresas en
diversas ramas, en sus princi-
pales costos de producciéon y
de ejecucién, como BPS, DGI

y tarifas publicas. Son rele-
vantes desde el momento que
son asuntos que implican el
fomento de laliquidez y el fi-
nanciamiento del crédito para
ceder a todos los niveles; desde
la unipersonal, monotributista,
pequefla empresay empresas
mayores. Se apunta también a
la proteccién del empleo con
seguros de paro adicionalesy
flexibles, la cobertura de salud
y la contribucidn a los hogares
mas carenciados. Entendemos
que son medidas correctas, que
van en la direccion correcta

y que tratan de seguir soste-
niendo el sistema productivo
nacional, pensando en una
prontareactivacion cuando
podamos ver unaluz al final
del camino en esta pandemia
para que todos, dignamente,
podamos trabajar y generar
divisas para ser aplicadas en
politicas sociales.
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Malestar por el nuevo

reglamento de atraque

I miércoles pasado,
en momentos que el
ministro de Trans-
porte y Obras Pu-
blicas, Luis Alberto
Heber, entraba a la comisién de
Transporte del Senado, se publi-
caba en la web de Presidencia de
la Republica el contrato firmado
por el gobierno con la empresa
belga Kateon Natie, accionista
mayoritaria de Terminal Cuen-
cadel Plata. Asimismo, se hacia
publico el nuevo reglamento
de atraque para el puerto de
Montevideo.

Esto ultimo causo extrema
sorpresa en el sector maritimo-
portuario y disparé todas las
alarmas de los usuarios del
puerto capitalino.

El malestar del sector se
encendié rapidamente por la
publicacion de un reglamento
de atraque del que tomaron
conocimiento una vez hecho
publico, pero también por el
contenido del mismo.

Sibien esta publicacién tiene

relacién con el contrato entre
el gobierno y Katoen Natie, el
reglamento no queda acotado
alaactividad de contenedores,
sino que afecta a todas las uni-
dades de negocio que manejala
terminal portuaria.

El nuevo reglamento de
atraque se ha estado trabajando
desde mayo 2020 pero, his-
téricamente, y a través de las
sucesivas administraciones, los

cambios en en estos documen-
tos se han hecho siempre con la
consulta previa a sus usuarios
que, en este caso, son represen-
tados por el Centro de Navega-
cion (Cennave). Esta vez, esto
no sucedio y de alli la sorpresa
mayuscula.

En este sentido, Comercio
Exterior & Transporte consulto
al Centro de Navegacién para
conocer su opinién al respecto,

pero sus autoridades declinaron
hacer declaraciones este jueves,
al cierre de esta edicion.

De todas maneras, algunas
fuentes relacionadas al sec-
tor aseguraron que habia un
compromiso de ajustarse ala
costumbre de presentarlo antes
alos clientes del puerto y que
eso habia sido manifestado por
el presidente de la Administra-
cién Nacional de Puertos, Juan
Curbelo, quien el miércoles
acompafié a Heber al Parlamen-
tojunto al prosecretario de la
Presidencia, Rodrigo Ferrésy
otrosjerarcas.

Comercio Exterior & Trans-
portetambién pudo saber que,
durante los ultimos meses, el
Cennave venia reclamando esta
informacion y que contaba con
el compromiso del titular de la
ANP, algo que no se cumplié por
parte de ningun integrante del
directorio.

Cabe destacar que el regla-
mento de atraque de un puerto le
importa al representante local,

CELEBRAMOS EL COMERCIO
EXTERIOR Y NOS SENTIMOS

pero también a la linea mariti-
ma, por lo que cada representan-
te delaslineas clientas del puer-
to de Montevideo se encuentra
en comunicacién con sus respec-
tivas sedes en el mundo.

Al respecto, el representante
de unadelaslineas, que solicito
no ser nombrado, comentd “que
su representado estd en linea
haciendo consultas en base a
un escenario que hoy deja mas
dudas que certezas”.

Entanto, lainterpretacion
sectorial es que ha sido una
medida totalitaria, sin sentido,
cuando se sabe que, por el mer-
cado pequefio que representa
paralos transportistas, Uru-
guay es totalmente obviable.

Otro de los argumentos que
se manejaron por parte de los
privados corre en el sentido de
que es muy dificil convencer a
una linea de llegar a Montevi-
deo por su volumen de mercado
y que no es buenaideair con
algo que se le impone sin charla
previa.

teorema

En el primer trimestre del ano, las

exportaciones se mostraron
wsuperig;:efs_:‘a Ias de anos anteriores.
En Montecon celebramos este auge
en un momento-en que el pais tanto
lo necesita.
Y porque hos sentimos parte de ese
resultado es que defendemos
puestro derecho a la libre
ompetencia, y el derecho de
nuestros clientes a elegir también
libremente donde operar. Un puerto
abierto, es un ambito al servicio del
crecimiento sostenible en beneficio
de todos los uruguayos.
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