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como dragar a 14 metros
vy no fracasar en el intento

Una de las obras vitales es la profundizacion del canal de acceso al puerto de Montevcideo
y de ella depende la viabilidad de varios de los proyectos de infraestructura en el pais

aimportancia
estratégica de tener
una profundidad
de 14 metros en el

canal de accesoen el

puerto de Montevideo es vital.
Pero no solo para el desarrollo
de la actividad portuaria pro-
piamente dicha, sino para los
servicios conexos, el comercio
exterior del pais y todo lo que
significa el puerto como motor
de la economia. Es un eslabon
fundamental en la cadena
logistica y su posicionamiento
en laregidon no puede esperar si
quiere crecer y desarrollarse a
través de la captacién de cargas
desde y hacia terceros paises.

Layaviejaidea de convertir-
se en hub regional ya no puede
posponerse ni dar mas venta-
jas, porque el movimiento de
sus competidores y las reali-
dades de las navieras apurany
presionan hacialaaccién.

Los barcos son cada vez mas
grandes y por economia de es-
cala necesitan puertos que los
puedan albergar. Esos, en estos
tiempos, son lo que puedan
ofrecer un calado suficiente
pararecibir a los buques mas

i

R i

El puerto de Montevideo ira por tener un canal a 14 metros, aunque el proceso aparezca confuso

grandes que llegan a laregion.
Y ahi estd la batalla, cada
pais, cada puerto, busca sus
posibilidades que le permita
tener conectividad, con la cual
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potenciar la concentracién de
cargayladisponibilidad de
bodega para bajar los costos del
flete alas exportaciones.

Uruguay y sus gobiernos
sucesivos desde hace afios que
estan detrds de conseguir los
14 metros de profundidad. Se
han anunciado, se hallamado a
licitacién y, sin embargo, ahora
es confuso todo lo referente a la
autorizacién de parte de Argen-
tina en el seno de la Comisién
Administradora del Rio dela
Plata (CARP).

Lasidasy vueltas en ese or-
ganismo binacional no deja del
todo claro qué es lo que puede
hacer Uruguay, porque lo fir-
mado habla de 13 metros, pero
el aval implicito de la primera
solicitud de profundizacién,
tenfa que ver con 14 metros.

¢Qué pasé en el camino bu-
rocratico paratal incertidum-
bre? Dificil de saber, pero lo
cierto es que todos los actores
del sector, tanto de Uruguay
como de Argentina, daban por
hecho que Montevideo tendria
sus 14 metros. A tal punto, que
envarios seminarios on line
desarrollados en Argentina
el afio pasado, muchos de los
reclamos de exjerarcas de aquel
pais se basaban en el hecho de
haber autorizado a Uruguay a
semejante obra.

En este sentido, Argentina
intenta captar dar batalla con
la construccidn del llamado
canal Magdalena, que es una

nuevatraza de ingreso al Rio
de la Plata desde el océano
Atlantico que pretende poten-
ciar puertos de la provincia de
Buenos Aires, principalmente
La Plata.

En tanto, en Uruguay, pri-
mero el ministro de Transporte
y Obras Publicas del gobier-
no anterior, Victor Rossi, y
después el actual, Luis Alberto
Heber, encaminaron laideay
la obra de 14 metros. El prime-
ro fue quien lo anuncio6 haber
logrado la autorizacidony el
segundo el que encomendo a
la Administracion Nacional de
Puertos (ANP) a elaborar los
pliegos paralanzar un llamado
alicitacién internacional para
dragar a 14 metros. Esto ultimo
fue en diciembre pasado pero,
para sorpresa de muchos, esa
etapa debid frenarse porque el
ministro Heber fue alertado de
que la documentacion firmada
por Uruguay y Argentinaen la
CARP hablaba de 13 metrosy
correspondia al aval de un es-
tudio presentado por Uruguay
y elaborado por la ANP.

Fueron varios los pasos por
los que se transitd y se termind
en esta situacion, que pueden
conocerse con detalle en las
paginas 4y 5, en declaraciones
del experto Edison Gonzdlez
Lapeyre, que asegura haber
sido quien puso en conoci-
miento a Heber. También hay
referencia a este asunto en
la entrevista realizada en las

paginas 8,9 y10 al actual presi-
dente de la ANP, Juan Curbelo.

Pero mas alld de la sorpresa
y de lo inconcebible de esta
situacidén, sumada ala falta de
claridad con la que se manejo
la situacion desde el comienzo,
Uruguay estd firme en su pos-
tura de dragar a 14 metros

El gobierno actual interpre-
ta que la autorizacién por los 14
metros estd de hechoy, en ese
sentido, Curbelo asegurd que
se hard en etapas, que se irda
primero por 13 metros y mien-
tras se preparard una nueva
presentacion para comunicar a
la CARP sobre la segunda etapa
que llegard a 14 metros.

En otro orden, si esta in-
terpretacion que hace la ANP
fuera errénea, los especialistas
entienden que Uruguay va a
conseguir de todos modos que
se autorice la profundizacion a
14 metros. Una de esas teorias
se basa en lo que explica Gon-
zalez Lapeyre, quien entiende
que Uruguay tendra una posi-
cién fuerte para negociar por
las necesidades que tiene Ar-
gentina de hacer obras en el Rio
de la Plata paralos accesos de
la Hidrovia Paraguay-Parana.

Otra sopresa

Una vez visto este panorama,
lo que también causo sorpresa
y polémica fue el anuncio por
parte de la ANP de hacer ese
primer dragado a 13 metros con
recursos propios; es decir, con
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dragasy personal del ente.

Algunos actores privados
que dialogaron con Comercio
Exterior & Transporte mani-
festaron su asombro, ya que se
pasé de programar un llamado
alicitacién internacional para
dragar el canal a una decisién
de hacerlo con dragas dela
ANP.

En ese sentido, varios
referentes del sector se pre-
guntaron como es posible que
se avance en esa direccion,
otorgando semejante responsa-
bilidad a un departamento de
dragado tan cuestionado.

Cabe recordar que el di-
rectorio de la administracion
pasada inicié una auditoria
al departamento de dragado
de la cual nunca se supo el
resultado y que, asimismo, en
su momento se cuestiond una
licitacién parala comprade
alimentos parala tripulacion
delas dragas que es conocida
como lalicitacién de la merlu-
za azul, dado que este era uno
de los productos premium que
incluia en listado.

Sabido es que el personal
embarcado necesita una buena
alimentacidn, pero el cuestio-
namiento llegd tras constatarse
la presencia de alimentos que
lejos estan de una canasta
promedio en Uruguay y, en
algunos casos, debido a las
cantidades.

El puerto de Montevideo tiene una posicion privilegiada. Desde 2001 nuestra mision
es favorecer el comercio de Uruguay y la regién, construyendo una terminal
especializada de contenedores con la mas moderna infraestructura y tecnologia
Invirtiendo para crear eficiencia. Invirtiendo para el futuro.
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Expertos y costos

Las divergencias también radi-
can en la eficacia de un dragado
nacional, algo que el titular de
la ANP asegura que ha cam-
biado y que es viable llevarlo
adelante. Incluso, dijo que asi
se lo hizo saber al presidente de
la Republica, Luis Lacalle Pou
laultima semana.

Consultados por Comercio
Exterior & Transporte, algunos
expertos en dragado manifes-
taron que el trabajo que se pue-
de hacer con recursos publicos,
en este caso de la ANP, puede
resultar menos oneroso en
principio; pero que no se toman
en cuenta algunos aspectos
técnicos que hacen que el dra-
gado no seatan eficiente como
el que realizan los equipos de
las dragadoras privadas.

En ese sentido, explica-
ron que la comparacion en la
cantidad de tripulantes que
necesitan las dragas dela ANP
y las privadas hacen parte de la
diferencia de costos.

Asimismo, aseguraron que
através de una dragadora
privada se garantiza un trabajo
de 24 horas por dia, algo que
no siempre se ha cumplido por
parte del personal de la ANP.

En ese sentido, también se
argumenta que, histéricamen-
te, la ANP nunca pudo determi-
nar el costo real de dragar con
recursos propios.

Foto: Gastan de Armas

Uruguay, punto
de referencia.

KATOEN NATIE

TERMEMNAL CUENCA DEL PLATS

www. terminaltcp.com,uy
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A Uruguay le “asiste la razon”
para profundizar canal del puerto

Edison Gonzalez Lapeyre se refirio al proceso que recorrio en la CARP el pedido de la delagacion
uruguaya para mejorar el acceso a Montevideo y sus posibilidades ciertas de llegar a los 14 metros

l experto en asuntos

del Rio de la Plata,

navegaciony puer-

tos, Edison Gonza-

lez Lapeyre asegurd
a Comercio Exterior & Transpor-
te que Uruguay podra alcanzar
los 14 metros en el canal de
acceso al puerto de Montevideo
en unasegunda etapa, luego de
realizar el dragado a 13 metros.
Explico el proceso por el cual
Uruguay solicito la profundi-
zacion a 14 metrosy por qué la
Comision Administradora del
Rio delaPlata (CARP) termind
firmando una autorizacion por
13. Asimismo, sostuvo que el
exministro de Transportey
Obras Publicas, Victor Rossi,
anunci6 en 2018 un canala 14
metros porque fue mal asesora-
do y criticd la falta de expertos
con conocimientos técnicos en
la conformacidn de las sucesi-
vas delegaciones uruguayas de
la CARP.

Gonzdlez Lapeyre, ex pre-
sidente de la Administracién
Nacional de Puertos (ANP),
fue delegado y presidente de
la CARP enrepresentacion de
Uruguay y negociador del trata-
do del Rio de la Plata y su frente
maritimo, entre otros cargos
relacionados con el ambiente
fluviomaritimo-portuario.

¢Como fue el proceso por el cual
Uruguay solicita la profundi-
zacion del canal de acceso al
puerto de Montevideo?

En octubre de 2013, el presiden-
te de la delegacion uruguaya
de la CARP, Gonzalo Koncke,
presentd un proyecto para
dragar el canal a 14 metros de
profundidad, de conformidad
con lo que disponen los articu-
los 17 y siguientes del tratado
del Rio de la Plata y su frente
maritimo. Pero la presentacién
fue efectuada de una manera
totalmente desprolija, pues el
tratado es claro que se deben
presentar todos los aspectos de
cardcter técnico que avalen la
solicitud que se esta formulan-
doy esono sucedid.

éPor qué dice que se presento de
manera desprolija?

Lo unico que se hizo fue esa
presentacién y fue tan desproli-
jaque se pretendia llegar hasta
el kildmetro 54 del canal con 14
metros de profundidad cuando,
en ese punto, la profundidad
natural es de 12 metros. De
esamanera, si se dragabaa 14

Edison Gonzalez Lapeyre, ex presidente de la ANP y de la CARP

metros hasta el kilémetro 54

iba a quedarun escalén de dos
metros. Eso ya dio lugar a obser-
vaciones por parte de la delega-
cidén argentina.

¢En qué quedo la solicitud de
Uruguay?

Mais adelante, a principio del
afio 2014, luego de que Koncke
fuera sustituido por Gustavo
Alvarez, la CARP formul6 una
nueva presentacién para llevar
el canal auna profundidad de
13 metros. Esa presentacion

se hizo de manera correcta,
adjuntando toda la documenta-
cidn, elementos técnicos, cartas
nauticasy todos los requeri-
mientos. Esta nueva propuesta
tuvo algunas observaciones de
parte de la delegacion argen-
tina, que planteé realizar una
modificacién del trazado por
entender que, tal como estaba
presentado, podria interferir
con la prolongacién proyecta-
dadel canal Punta Indio (que
conecta los puertos de Monte-
video y Buenos Aires). Tras un
intercambio de notas, en 2018
la delegacién uruguaya presen-
té la modificaciéon pedida por

Argentinay la propuesta fue
aprobada.

&Y qué dimensiones tenia el ca-
nal en esa tiltima propuesta?

En ese proyecto el canal de
acceso llega hasta el kilémetro
57, con una profundidad de 13
metros. Esa documentacion
tiene que estar a disposicion de
la delegacién uruguayay debio
estar a disposicion del ministro
de entonces (Victor Rossi) cuan-
do habld publicamente de llevar
el canal de acceso del puerto

de Montevideo a 14 metros, asi
como del presidente dela CARP
de esa época, Felipe Michelini
(hoy fallecido), cuando también
se refirio a los 14 metros, y de
Juan Curbelo, que integraba el
directorio de la Administracién
Nacional de Puertos (ANP) y
hoy es su presidente. Lamenta-
blemente, se ve que no recurtrie-
ron aella.

¢Esa es la documentacion

que usted le mostro al actual
ministro de Transporte y Obras
Publicas, Luis Alberto Heber?
Yo fui a hablar con el ministro
Heber y le mostré fotocopias

de la documentacion oficial.
Entonces considerd que debia
modificarse lo anunciado y
hacer una primera etapa de pro-
fundizacién a 13 metros, hasta
el kilometro 57. Y mientras tan-
to, promover un nuevo planteo
ante la CARP para profundizar
luego a 14 metros, que implica-
riallegar al kilometro 66.

éPor qué considera que el
ministro del momento anuncié
algo que no refleja lo que esta
firmado?

Creo que fue mal asesorado,
esunainformacién que no
estaria en poder de la delega-
cién uruguaya, o bien esta no
se ha preocupado por tenerla.
Esuna informacion que solicité
y que luego trasladé al minis-
tro actual. Si yo, que soy un
viejo oxidado, pude obtener la
informacion; ;comonolavana
tener quienes estan en cum-
plimiento de la funcion en la
CARP?... Siuno se fijaen como
se han conformado las delega-
ciones uruguayas de la CARP
puede apreciar que ninguno de
los integrantes se ha especiali-
zado en la temédtica del Riode la

“Uruguay tiene el
derecho de pedir los

14 metros y no hay
ninguna norma por la
cual Argentina le pueda
impedir la realizacion
de la obra. Ademas,

a Argentinalevaa
convenir llegar a un
acuerdo con Uruguay
porque esta muy
interesada en desarrollar
las obras relacionadas
con la Hidrovia”.

Edison Gonzalez Lapeyre
Experto en asuntos
del Rio de la Plata

Plata o portuaria. En cambio, si
uno ve la delegacién argentina
encuentra que el presidente es
Diego Tettamanti, que hace 20
afios que estd en estos temasy
es primo hermano de Horacio
Tettamanti, quien ha sidoun
gran detractor de Uruguay. El
segundo de esa delegacidén es el
director de Hidrografia de Ar-
gentina; es decir, gente muy es-
pecializada. Entonces, se puede
entender que el presidente de la
delegacion uruguaya pueda ser
una figura politica, pero es ne-
cesario darle un soporte y apoyo
especializado. Creo que ahi han
estado parte de los problemas.

éLadiferencia de ese metro
entre 13y 14, puede ser un tema
de interpretacion entre profun-
didad y calado?

Hablar de calado de un canal es
incorrecto porque el calado es
del buque. El canal se regula por
su profundidad, ancho de solera
y extension.

Dado que Uruguay ya dio el
visto bueno para que Argentina
construya el canal Magdalena,
y visto el malestar que ocasiona
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en algunos actores de aquel pais
laidea de que Montevideo se
pueda posicionar en la region
con mayor profundidad, ¢qué
tan facil puede ser ahora obte-
ner la autorizacion parairai4
metros?

Creo que son muchas las posibi-
lidades. En primer lugar porque
le asiste larazon a Uruguay. El
articulo 17 del tratado del Rio de
la Plata establece que la parte
que proyecta la construcciéon

de un canal o la modificacion
de los ya existentes, debera pre-
sentar el proyecto ante la CARP,
la que deberd expedirse en un
plazo de 90 dias acerca de si ese
proyecto puede causar perjui-
cios sensibles a la navegacién
delaotra parte. Evidentemente,
un canal de acceso a un puer-

to no causa ningun perjuicio
sensible a la otra parte. Ademas,
hay otros factores que juegan
en la diplomacia. Argentina
ahora estd muy interesada en
realizar obras muy importantes
en el Rio de laPlata en relacion
ala Hidrovia Paraguay-Parana.
Setratadel canal de accesoa
laHidrovia (lo que Argentina
llama via troncal) y por el que
tendran que pedir la opinién
deladelegacién uruguayaen el
seno del plenario de la CARP. En
sintesis; Uruguay tiene el dere-
cho de pedir los 14 metros y no
hay ninguna norma por la cual
Argentina le pueda impedir la
realizacién de la obra. Ademas,
a Argentina le va a convenir lle-
gar aun acuerdo con Uruguay
porque estd muy interesada en
desarrollar las obras relaciona-
das con la Hidrovia.

Otro punto que de alguna
manera esta relacionado con

los 14 metros y el desarrollo

del puerto de Montevideo es el
nuevo escenario de la terminal
de contenedores. ;Qué opina del
acuerdo que anuncio el gobierno
con Katoen Natie (accionista
mayoritario de la terminal)? (ver
pdginasé6y?7)

Considero que ofrece aspec-
tos positivos indiscutibles

y una serie de interrogantes
que el gobierno va a tener que
ir aclarando. Los positivos
radican en la enorme inversion
(de US$ 455 millones, segun
lainformacion oficial y de la
empresa privada) que se va
aregistrar en un periodo de
cinco aflos a partir de la puesta
envigencia de este acuerdo, lo
que es de gran importancia en
la actual coyuntura que vive el
pais. En este dificil momento,
desde el punto de vista social

y econdmico, esa inyeccién de
dinero puede amortiguar en
gran medida. Eso tiene un valor
innegable. Lo otro que conside-
ro importante es que el acuerdo
implica una rebaja de tarifas

de parte de TCP, lo que hara
que el puerto de Montevideo
sea mas eficiente y mas com-
petitivo, algo que también hay
que reconocer y valorar como
de particular importancia. Por
otro lado, hay aspectos de difi-
cil dilucidacion. Si se le otorga

Las condiciones del acceso al puerto de Montevideo es el diferencial de Uruguay en la regiéon

mas espacio a TCP, se le tiene
que cobrar un canon mayor al
que se esta cobrando actual-
mente. Otro punto tiene que ver
con las gruas portico, que son
mucho mads eficientes que las
méviles. En la actualidad solo
existen este tipo de gruasen la
terminal de contenedoresy se
ha mencionado que se le otor-
garia la exclusividad del uso de
este tipo de equipos. Eso, en mi
opiniodn, estaria constituyendo
un monopolio de hecho, contra-
rio alo que establece laley de
puertos de 1992, contrarioalo
que establece el plan maestro
dela ANPy contrario alo que
expuso el ministro Rossi en el
afio 2017, en la conferencia de la
Asociacion Americana de Auto-
ridades Portuarias, cuando dijo
que en 2022 se iban a instalar
gruas portico en el muelle C.
Esto también podria tener
consecuencias muy serias con
respecto a un competidor como
Montecon (principal operador
en muelles publicos), que ha
solicitado tener gruas portico.
Esta es una empresa de capita-
les chilenos y hay un acuerdo
de inversiones con Chile que
establece el principio de no dis-
criminacién entre inversines
nacionales y extranjerasy de
los derechos de la nacién més
favorecida, que es un acuerdo
que le da la posibilidad de recu-
rrir al sistema de arbitrajeala
parte que se considere perjudi-
cada. Todo eso estd planteado
dentro de un esquema que
necesariamente el Poder Ejecu-
tivo iré clarificando.

“La documentacion
sobre lafirmaa13
metros “debio estar a
disposicion del

ministro de entonces
(Victor Rossi) cuando
habl6 publicamente

de llevar el canal de
acceso del puerto

de Montevideo a 14 met-
ros, asi como del presi-
dente de la CARP de esa
época, Felipe

Michelini, cuando tam-
bién se refirid a los 14
metros, y de Juan
Curbelo, que integraba el
directorio de la

ANP y hoy es presidente.
Lamentablemente, se
Ve que no recurrieron
aella”.

Edison Gonzalez Lapeyre
Experto en asuntos
del Rio de la Plata
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Piden transparencia tras
anuncio del gobierno

Un cambio de gran magnitud se espera para el puerto de Montevideo en la actividad de contenedores;
el Estado acordd inversiones con la empresa Katoen Natie y extendio concesion por 50 afios mas

en especial en puertos lejanos 'y
evitables, como el de Montevi-
deo, si no significan una opcién
atractiva parasullegada.

En el anuncio se indico que
el pais evitd el juicio inter-
nacional y que la empresa
Katoen Natie se comprometié
arealizar unainversién de
mas de US$ 455 millones en los

"1 & 1 . préximos cuatro afios. Como
'— - MW EF contrapartida, el gobierno
h extendio el plazo la concesion,
{

esde que el presi-

dente de la Repu-

blica, Luis Lacalle

Pou, anuncié la

concrecion de un
acuerdo con la empresa Katoen
Natie (accionista mayoritaria
de la terminal de contenedores
del puerto de Montevideo) para
evitar un juicio de US$1.500 "
millones, las reacciones del :
ambiente maritimo-portuario '
no se hicieron esperar. Y no | I
solo a nivel pais, sino regional e i
internacional.

Porque son muchos los acto-
res relacionados con la activi-
dad, y porque son a nivel global
los intereses que se manejan en
este sector, es que se encendie-
ron varias alertas. Las navieras,
por ejemplo, estdn atentas a
cualquier cambio de escenario,

PA.
5:

n

agregando 50 afios tras los 10
que le restan de los 30 iniciales
otorgados por la subasta del
80% de la empresa Terminal
Cuenca del Plata (TCP). E120%
restante estaba y sigue estando
en manos de la Administracién
Nacional de Puertos (ANP).

El beneplécito del gobierno
por haber sorteado un tiempo

P -
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de negociaciones y de haber
llegado a una resolucién que
aporte desarrollo al puerto de
Montevideo, fue contrasta-
do por voces disonantes que
encendieron varias alertas en
funcién de lo otorgado.

La parte del acuerdo que
supone que Montevideo tenga
una terminal con mayor ca-
pacidad (de entre 2 millones
y 2,5 millones de teus) para
el manejo anual de contene-
dores, dos puestos de atraque
mas, con profundidad de 14
metros, y sume equipamiento
especializado, eslo que se ha
manejado como saldo positivo
parael pais, mas aun cuando
se argumenta la necesidad de
un rapido posicionamiento en
laregion ante los embates de
otros puertos, principalmente
de Argentina.

Sin embargo, la falta de
certezasy de informacién
acercadel acuerdo alcanzado,
pusieron un manto de duda, y
en tela dejuicio, los beneficios
que esto puede significar para
Uruguay.

Segun actores relacionados
con la actividad portuaria con-
sultados por Comercio Exterior
& Transporte, no ha sidouna
buena sefial de transparencia
el hecho de que atiin no se haya
publicado el acuerdo de ma-
nera oficial y solo se conozcan
detalles tras un comunicado

emitido por la contraparte,
Katoen Natie.

Maés alld de la discusién
instalada en la cantidad de
afios que se otorgan o de la
legitimidad y el debate acerca
de si se constituye un monopo-
lio de hecho, violando asi la ley
de puertos de 1992, lo que mas
se cuestiona en estos momen-

- n —

El presidente Luis Lacalle Por anuncio el acuerdo con Katoen Natie en su discurso ante la Asamblea General

tos es, justamente, la falta de
informacién, maxime viniendo
de un gobierno ocupado en
este sector y que ha hecho de la
transparencia una bandera de
campafiay de gestion.

Los peligros que se avis-
tan desde los distintos rubros
relacionados con el puerto
estan dispuestos en un amplio

abanico, pero el punto que logra
mayor concentracién de opinio-
nes esla preocupacion de que el
puerto quede demasiado atado
aunaempresa internacional

y que por ello termine siendo
rehén de una situacion mono-
polica alahora de desarrollar la
estrategia comercial del princi-
pal polo logistico del pais.

El gobierno considera lo
actuado como un paso adelante
yesdelaideadeirhaciaun
puerto con dreas especializa-
das (ver pagina 8,9y 10). En ese
sentido, entiende que el cami-
no para fortalecer al puerto de
Montevideo y potenciarlo en la
region es mediante el desarro-
llo de esta proyectada termi-
nal. Asimismo, consideré que
el proceso no puede esperar 10
aflos mas, a que la concesién de
Katoen Natie se termine, y que
la via tomada es la que garanti-
za sacar ventaja a otros puertos
competidores.

Sin embargo, esa postura no
condice con la falta de defensa
que ha tendido del acuerdo
que firmo, pues la nula infor-
macion brindada de manera
oficial ha generado un caos
yun aluvién de hipdtesis de
todo tipo.

Desde otras tiendas, y
mas alld de las criticas de la
oposicidn politica, estaesla
situacion que sorprende alos
actores y usuarios del puerto,
incluidos los exportadores
y el sindicato, quienes ven
con preocupaciony esperan
con nerviosismo conocer los
detalles del acuerdo que, segin
opiniones recogidas, por los
menos echaria luz sobre lo pac-
tadoy acerca de lo que se puede
esperar del nuevo rol de TCP en
el puerto de Montevideo.

Seguridad y eficiencia
en el Rio de la Plata
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servicios a los buques que operan en el Rio

de la Plata, transportando a los practicos

que los guian en forma segura por sus

canales.

Uruguay cuenta con una nueva lancha de

ultima generacion, la mas moderna en toda

la region, para brindar este servicio aun en

las condiciones mas adversas, con

seguridad y eficiencia.
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“Debemos tomar decisiones
rapidas y acertadas’”

El presidente de la ANP, Juan Curbelo, dijo que se esta atravesando por un “momento historico”
para el puerto de Montevideo, en el que se juega su desarrollo y posicionamiento a nivel regional

1 posicionamiento
del puerto de Mon-
tevideo en el con-
texto regional esla
base de la politica
portuaria que se han trazado
las actuales autoridades. Para
el Poder Ejecutivo, y pasando
por la Administracién Nacio-
nal de Puertos (ANP), hay dos
asuntos que son pilares fun-
damentales en la estrategia de
desarrollo: un canal de acceso
al4 metros y una terminal de
contenedores que se convierta
en referente y hub de la region.
El presidente de la ANP,
Juan Curbelo, dialogé con
Comercio Exterior & Transporte
y explicd los pasos a seguiry
algunos pormenores de cada
uno de estos asuntos.
En un momento, el dragado
se anuncid, efectivamente, a 14
metros, pero luego se supo que
este seria a 13 metros, ya que
eso eralo que estaba firmado
en la Comision Administradora
del Rio de la Plata (CARP) (ver
paginas 2y 3). ;Por qué sucedid
este cambio? ;Qué pasd en el
proceso? El hoy titular del ente
portuario hizo su repaso.

Usted integro la CARP, ;estuvo
en algiin momento en que se
procesaron las solicitudes de
Uruguay para profundizar el
canal de acceso del puerto de
Montevideo?

Si, estuve entre 2015y 2017.
Antes de ese periodo se produjo
la primera solicitud del Esta-
do uruguayo ante la comisién
binacional y fue para profundi-
zar a 14 metros. Se hizo me-
diante una nota del presidente
de la delegacidén uruguaya,
Gonzalo Koncke. Luego se
presentd un proyecto ejecutivo
de la ANP para profundizar a13
metros. Ese proyecto tuvo una
cantidad deidasyvueltasy
culmind en 2018 con la autori-
zacion de la delegacidn argenti-
na. La autorizacion remite a la
iniciativay al proyecto presen-
tado.

éPara 14 metros?
Enunactaenlaquetomala
palabra el entonces presiden-
te de la delegacion uruguaya
de la CARP, Felipe Michelini,
que hoy no esta entre noso-
tros y a quien yo siempre voy
areconocer porque hizo una
gran gestion, se agradece ala
delegacion y al gobierno de
Argentina por la autorizacion

Juan Curbelo, presidente de la Administracion Nacional de Puertos, se refirio a dos puntos vitales en el futuro de Montevideo

de dragar 14 metros. Asi lo
dice yloreitera. Esto quedo

en el acta, por lo que Uruguay
entiende que la autorizacion
fue a 14 metros. A partir de ese
momento llega el anuncio del
ministro de Transporte y Obras
Publicas del momento, Victor
Rossi, en el que manifiesta que
fue autorizado el dragado a14
metros. Esta es larealidad y el
actual gobierno entendié que
estd autorizado a 14 metros.

&Y cual es su vision al respecto?

Nosotros tenemos la voluntad

y el compromiso de llevar el ca-
nal a 14 metros. Es una decision
tomada.

éCuando y como se va a hacer?
Vamos a ir por etapas. La pri-
mera es a 13 metros y lo vamos
ahacer con dragado a cargo de
la ANP, con equipos y personal
propio. Laideaes queafinde
afio esté el canal de accesoy
todo el puerto de Montevideo a
13 metros de profundidad.

éComo es que la ANP presentod
un proyecto para 13 metrosyla
autorizacion fue para 14?

Creo que alli hubo una descoor-
dinacion. Lo real es que vamos

Con el dragado del
canal “vamos a ir por
etapas. La primera es a
13 metros y lo vamos a
hacer con dragado a
cargo de la ANP, con
equipos y personal
propio. La idea es que
a fin de afio esté el
canal de acceso y todo
el puerto de Montevideo
a 13 metros de
profundidad ”.

Juan Curbelo
Presidente de la Administracion
Nacional de Puertos

air por etapas hastallegar alos
14 metros, que entendemos que
estdn autorizados. Ya comen-
zamos a trabajar paraira13
metros y estamos elaborando
un proyecto para presentar ala
CARP y tomar el metro que fal-
ta. Lo vamos a enviar a canci-
lleria para que esta comunique
que vamos por totalizar los 14
metros autorizados.

éQuién va a elaborar el proyecto
para 14 metros?

Nuestra gente del departamen-
to de dragado.

El directorio de la administra-
cion anterior, que usted inte-
graba, pidié una auditoria para
ese departamento de dragado,
que ademas ha sido objeto de
numerosos cuestionamientos
(ver pagina 2y 3) ¢Qué cambio
internamente para pasar de ser
cuestionado a tener sobre sus
hombros la responsabilidad del
dragado a 13 metros y de elabo-
rar el proyecto para 14?

Para empezar cambiaron todas
lasjerarquias.

é¢Todas? ¢No hay nadie en el
departamento que estuviera en
la gestion pasada?

No estd mas el jefe del depar-
tamento, Schubert Méndez.
Sigue Gerardo Adippe, ahora
como gerente de area, y Victor
Abenia, hoy subgerente de drea.
Enlaultimareunion con el
presidente de la Republica, Luis
Lacalle Pou, le dijimos que el
dragado esta funcionando me-
jor. Asimismo, expresamos al
sindicato que laideay voluntad
de esta administracion es que
eldragado a13 metros sea con
recursos propios. Si el depar-
tamento de dragado de la ANP
cumple con la tarea, ;qué mejor
que sea nuestro dragado el que
pueda desarrollar de la mejor
forma la profundizacién a 13
metros? Si el trabajo se empieza
adilatar o a complejizar, bueno;
la oportunidad se la dimos.

&Y sino se cumple con lo estipu-
lado?

En ese caso veremos otra alter-
nativa, pero hoy la oportuni-
dad latiene el departamento de
dragado de llegar a fin de afio
con el canal a13 metros.

¢En caso de que se logre el
objetivo, el dragado a 14 metros
también seria con recursos de
la ANP?
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Vamos a ver; lo primero es esto.
Ojala que a fin de afio podamos
decir que tenemos un puertoy
un canal a 13 metros de profun-
didad.

éComo va a ser el control del
cumplimiento de la obra? ¢A fin
de aiio o por etapas?

Vamos a ir controlando por
etapas.

El 2 de marzo pasado el presi-
dente Lacalle anuncio que se
habia llegado a un acuerdo con
la empresa Katoen Natie, prin-
cipal accionista de la terminal
de contenedores, de laque la
ANP posee el restante 20%.
é¢Qué opina del acuerdo alcanza-
do? (ver paginas 6 y 7)

Estamos muy satisfechos del
acuerdo al que se llegd después
de un afio de negociaciones. Un
afio en el que nos propusimos
dos cosas. Lo primero era evitar
un litigio que se habia genera-
do en el gobierno anterior, que
formalmente fue presentado
por la empresa Katoen Natie.
Un litigio valuado en US$ 1.500
millones, segin entiende la
empresa, que se desarrollaa
partir de un incumplimiento
reiterado por parte de la ANP.
Lo segundo era intentar volver
a generar confianza en unos
inversores que para nosotros
son importantes, y que estos
reafirmaran el compromiso con
el puerto de Montevideo. Ade-
mas, esta reafirmacién debia
concretarse en el desarrollo de
obrasy en potenciar la termi-
nal de contenedores especia-
lizadas Terminal Cuenca del
Plata (TCP). A partir de estas
pautasy de esa hoja de ruta
logramos que se instrumente,
acorto plazo, la mayor inver-
sidén en la historia de Uruguay
en lo que tiene que ver con

el desarrollo portuario. Una
inversién no menor a los US$
455 millones en un plazo de
cuatro afios. Esto va aimplicar
una terminal especializada
como TCP, que practicamente
va aduplicar los servicios que
hoy estd prestando. Por esto, y
por varios elementos mas que
tienen que ver con la estrate-
gia, con el posicionamiento que
tiene el puerto de Montevideo
como hub para laregidn, es que
nosotros estamos convencidos
que esta decision le va a hacer
mucho bien al desarrollo por-
tuario, le va a hacer mucho bien
al pais y le va a hacer mucho

El canal de acceso al principal puerto uruguayo se llevara a cabo con recursos propios de la ANP

bien a las exportaciones uru-
guayas. Y, sobre todo, le va a
hacer mucho bien a ese posicio-
namiento que tiene que tener
Uruguay, porque en la region se
estd transitando una realidad
bien compleja. Otros paises
toman decisiones y nosotros no
nos podemos quedar inactivos
o neutros. Muy por el contrario,
tenemos que tomar decisiones
que fortalezcan al puerto de
Montevideo y decisiones que
son bien importantes. No hay
que analizar lo de TCP en for-
ma aislada o exclusiva, hay que
verlo en la globalidad.

éCuando habla de una terminal
que va a duplicar los servicios
se refiere a la terminal que apa-
rece en el comunicado realizado
por TCP, que anuncia cuatro
puestos de atraque para buques
de alta capacidad, entre otras
cosas?

Exacto, 1o que estd descrito en
esa comunicacion.

ZY esaobra se debera realizar
en cuatro afios?

Exactamente. Con respecto a
eso, hemos escuchado cosas
como que esta inversién iba a
estar supeditada al lapso de 50
afios, perono es asi. (NdeR: 50
afios es periodo por el cual se
amplié la concesién en el mar-
co del acuerdo), La inversion
se va adesarrollar en forma
inmediata. Otro elemento, no
menor, es que la totalidad de la
obrava a estar sustentada por

SOLUCIONES INTEGRALES
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la Empresa Katoen Natie; es
decir, que el Estado uruguayo
no vaaponer ni un solo peso
en esta megainversion que,
obviamente, va a generar que el
20% del Estado (en referencia
alaparticipacién de la ANP

en la empresa TCP) tenga un
valor bastante mayor al actual
después de las obras.

éEl acuerdo con Katoen Natie
implica que el Estado reconoce
que se viold la ley de puertos
en estos aiios, como argumenta
la empresa en el planteo del
litigio?

Nosotros estamos mirando
para adelante. Lo que se esta
haciendo es componer una re-
lacidon que estaba perjudicada
y, por lo tanto, estd planteada
la ampliacion de la concesion
contra una inversién en una
obra muy importante. Obvia-
mente, N0SoOtros no reconoce-
mos ni dejamos de reconocer
nada. El Estado uruguayo lo
que hace, en esta instancia,

es borrény cuenta nueva, por
decirlo de alguna manera,
desistiendo de todos los litigios
que existen hasta el momento
entre las dos partes. También
interpretar al pie de la letra lo
que establece laley de puertos
y todo el marco normativo.

El primer item del comunicado
de TCP dice que la “Republica
Oriental del Uruguay asume el
compromiso de garantizar la
continuidad del marco juridico

Para mas informacion, no dude en contactarse con su oficina mas cercana de MEDLOG.
(+598) 2 312 5607 | URY-info@medlog.com

medlog.uy

existente, que fue establecido
para transformar el puerto de
Montevideo en un hub exitoso
en laregion”. ;Esto implica
respetar la ley de puertos?
Laley de puertosy todos los
decretos reglamentarios que la
sucedieron.

éComo cuales?

Por ejemplo el articulo 72 del
decreto 183 del afio 1994 (ver
aparte). Esa es la madre del
borrego. Cuando habla de las
operaciones de contenedores
establece que las mismas de-
ben concentrarse en el drea es-
pecializada, siendo los muelles
y dreas multipropdsito zonas
de apoyo. Entonces, nosotros
interpretamos lo que creo que
tenemos que interpretar.

Esto no quiere decir que la ley
de puertos diga que el puerto
debe ir por areas especializa-
das. ¢O tu pensas que si?

El espiritu de laley de puertos
fue que la ANP se retiraray
que fueran los privados los que
desarrollaran todo tipo de ac-
tividad portuaria. Luego vino
la subasta de TCP de 2001y con
ellalos decretos reglamenta-
rios. Lo que nosotros enten-
demos es que ahora debemos
regular o, mejor dicho, desig-
nar los roles que cada uno debe
tener. Una cosa es un concesio-
nario, otra un permisarioy otra

Contindaenla pdgina siguiente

DECRETO 183/1994
Articulo 72. Normas
especificas para operacion
de contenedores.

Las actividades de operacion
de contenedores estaran
concentradas en las insta-
laciones especializadas a
este fin.

La operacion de
contenedores en los muelles
de carga general sera auto-
rizada solamente en caso de
ocupacion de las instalacio-
nes especializadas, siguien-
do la normativa interna de
la Administracion Portuaria
y las directivas del Capitan
de Puerto en materia de
prioridades de atraque o por
la aplicacion de normas que
establezcan tarifas espe-
ciales.

En los muelles a cargo

de la Administracion
Portuaria, no se permitira la
operacion directa de
contenedores a embarcar
o0 desembarcados sal-

VO que, por su carga,
resulte obligatorio.

Los contenedores a
embarcar estaran en

el correspondiente

punto de espera en la
terminal o en el area
asignada al operador,
antes de la Ilegada del
buque.

Asimismo, en estos muelles
el otorgamiento de permiso,
por la Oficina del Capitan
de Puerto, para entrar en

el area de operaciones
administrada por la ANP con
un “contenedor de Ultimo
momento” (“Hot Box” o
“Last Minute Container”
durante una operacion

de carga, sera considerado
solamente como caso
excepcional, pudiendo

ser denegado. Dichas
excepciones estaran su-
jetas a un recargo, de por
lo menos, el 100% de la
tarifa de movilizacion de
contenedores, a ser estab-
lecido por la Administracion
Portuaria.

MeDLOG
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Vienedela pdgina anterior

cosa es una autorizacion. Por

lo tanto, nosotros creemos que
el funcionamiento del puerto
de Montevideo va a mejorar si
se ajustala terminologiay lo
que establece la ley de puertos
y sus articulos reglamentarios.
Y cada cual va a saber lo que
puede hacer ylo que no, y se
van a complementar en una efi-
ciencia que, creo, vaaredundar
en una mejora en la actividad
portuaria.

La capacidad de la terminal
nueva se estima en 2 millones
de teus. ;Como sera el proceso?
Esunaobraque vaallevar no
menos de cuatro aflos, porque
desde el punto de vista técnicoy
de suingenieria ingenieril tiene
algunas dificultades. Por lo
tanto, no se si en ese periodo se
va a concentrar la totalidad del
movimiento de contenedores.

Mientras esté en construccion
parece evidente que no. ;Cémo
se manejara el puerto mientras
TCP esté en obra?

Nosotros entendemos que ahi
los privados van a tener que
ponerse de acuerdo en cuanto
alacapacidad. Lo que nosotros
entendemos es que los muelles
publicos sean subsidiarios de
las dreas especializadas. Cada
uno va atener su rol y hay que
adecuarse al rol de cada uno.

Y eso, reitero, va a hacer que el
puerto de Montevideo sea mas
competitivo. Pero quiero hacer
hincapié en algo que para mi es
muy importante y tiene que ver
con un contexto regional, en el
que hay una competencia muy
importantey en el cual algunas
decisiones legitimas de estados
hermanos pueden hacer que

el posicionamiento de nuestro
puerto se vea en serias difi-
cultades. Esto no es un tema
menor. No veamos solamente
una parte, veamos la pelicula
completa. Necesitamos dreas
altamente especializadasy efi-
cientes, toda la profundizaciéon
posible y ser lo méds competiti-
vos posibles. No podemos dejar
de hacer, porque eso lo signi-
ficariaesiralacola de otros
puertos en la region, algo que
no podemos permitir.

En el articulo 72 del decreto
183/94 que usted mencio-

na, dice que la operacion de
contenedores en muelles de
carga general sera autorizada
solamente en caso de ocupacion
de las instalaciones especiali-
zadas. ¢Esto significa que solo
se movilizaran contenedores
en muelles publicos cuando no
haya lugar en las instalaciones
especializadas?

Exactamente. Va a ser muy
importante el reglamento de
atraque, que va a marcar una
prioridad, laque va a tener

un determinado lapso. Sien
ese lapso, esa prioridad no se
completa, el capitdn de po-

Juan Curbelo dijo que el acuerdo con Katoen Natie no es impedimento para la venta de cualquiera de las partes

dra decretar que se trabaje en
muelles publicos. Por eso es
bien importante entender cudl
esladefinicion yla definicion es
que laterminal de contenedo-
resvaatener la prioridad en el
atraque. Si por algliin motivo esa
prioridad no se cumple, o la ter-
minal desiste de atender a ese
buque, se va a muelle publico.
Por esarazon es que de ninguna
manera podemos decir que hay
monopolio. Lo que nosotros
estamos haciendo es aplicar cla-
ramente lo que dice el articulo
72 al que se hace referencia.

Unavez que estén los cuatro
puestos de atraque de TCP
operativos, ¢si no estan estos
puestos ocupados, ningtin por-
tacontenedores podra ingresar
a muelle publico?

No podra, salvo que TCP decre-
te que, por algunarazoén, no lo
opera.

Las navieras operan con empre-
sas con las que tienen contra-
tos. ¢Qué va a pasar en los casos
de las navieras que no tengan
contrato con TCP?

Eso es importante y por eso
laimplementacidén de esta
normativa va a ser gradual. Ob-
viamente que habra un lapso
donde las distintas navieras se
van a tener que adecuar a esta
realidad y a esta definicién
dela autoridad portuaria de
Uruguay.

éEso significa que se va a espe-
rar que se venzan los contratos

de los armadores que operan en
muelles publicos?

Eso significa que esto no es
contra nadie, por lo cual noso-
tros no vamos a aplicar estas
resoluciones en forma inme-
diata, para que los privados se
adecuen a estarealidad, sin ir
en desmedro de los contratos
que puedan estar firmados.

é¢Hay unainiciativa presentada
para el desarrollo de una termi-
nal multipropésito. Es posible
en este nuevo contexto?
Esunainiciativa privada que
fue presentada hace unas se-
manasy tratada en el directo-
rio de la ANP. Se conformé un
grupo de trabajo y lo estamos
analizando con la mayor
seriedad y celeridad, puesto
que para para nosotros resulta
interesante y adecuada a esta
vision que tenemos.

éUna terminal multipropoésito
sin gruas portico?

Esono estoy en condiciones de
afirmarlo. Solo puedo decir que
se estd analizando una termi-
nal multipropdsito.

¢El acuerdo alcanzado con Katoen
Natie y la vision que tiene el
gobierno son solamente parael
puerto de Montevideo o puede
condicionar, por ejemplo, el
desarrollo de un puerto de aguas
profundas en Rocha?

De ninguna manera. Este muy
buen acuerdo que se hizoesen
la territorialidad del puerto de
Montevideo.

éExiste en el marco del acuerdo
algin condicionamiento ante
una posible venta de cualquiera
de las partes?

Ninguna de las partes tiene
inhibiciones en cuanto a la
enajenacion de las acciones.

Como responsable de ANP, ;cual
va aser su consejo en relacion
adesprenderse del 20% que el
Estado tiene en TCP?

Sidigo que la autoridad portua-
ria debe emigrar hacia tener un
rol netamente regulador y poco
participativo en la gestion, creo
que, de alguna manera, contes-
tala pregunta. No estd hablado
esto. Igual es importante resal-
tar que esto no es contra nadie.
Yo cumplo un rol, otro cumple
otro y no hay mala intencidn.

éEvaluaron posibles demandas
de otros operadores?

Si, por supuesto; estamos en
un Estado de derecho. Eso esta
clarisimo y nos da una enorme
tranquilidad que cada uno pue-
dair por las vias que entienda
debe tomar. Estamos muy
tranquilos y muy convencidos
de que el puerto de Montevideo
vatener un crecimiento muy
importante.

éEl juicio que planteaba Katoen
Natie eraimposible de ganar?
No, pero siempre me acuerdo
de una frase del expresidente
de la Republica, Juli Maria
Sanguinetti que decia que lo
que se evita no se valora. No
se estd valorando acd lo que se

FRASE

“El Estado uruguayo

lo que hace, en esta
instancia (de acuerdo
con Katoen Natie), es
borrdn y cuenta nueva,
por decirlo de alguna
manera, desistiendo de
todos los litigios que
existen hasta el
momento entre las

dos partes. También
interpretar al pie de la
letra lo que establece la
ley de puertos y todo el
marco normativo”.

Juan Curbelo
Presidente de la Administracion
Nacional de Puertos

pudo evitar, pero corresponde
mirar para adelante. He traba-
jado, muy humildemente, tra-
tando de tener una visién del
puerto un poco por encima de
los intereses particulares, que
son absolutamente legitimos y
nadie cuestiona nada. Somos
conscientes de que estamos
tocando situaciones particula-
resy, con muchisimo respeto,
lo que la autoridad portuaria,
que en este caso me compete a
mi, estd tratando de pararse en
el interés general. A veces es
dificil de calibrarlo pero, para
mi, en el caso del puerto de
Montevideo, el interés general
es lograr la eficiencia, que sea
competitivo y que se transfor-
me en el hub de laregion. Y
esto no solo tiene que ver con
TCP, sino que tiene que ver
también con Capurro (puerto
pesquero), con Obrinel (Termi-
nal Granelera de Montevideo)
y también con los otros puer-
tos uruguayos. Modestamen-
te, es el trabajo que estamos
haciendo. Podra gustar mas

o menos. Yo apelo al interés
nacional, a la defensa de los
intereses nacionales y creo
que estdn muy relacionados a
la proyeccion de los puertos.
Creo que esto nos deberia unir
paratener como banderala
defensa de nuestra soberania
y de nuestra economia. Lo
entiendo de esta manera. Creo
que estamos en un momento
histérico en el cual debemos
tomar decisiones rapidasy
acertadas.
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Argentina mueve sus fichas en el
tablero y trae malos recuerdos

La designacion de Hernan Orduna como delegado de la Comision Administradora del Rio Uruguay,
agita viejos fantasmas, que se se suman a nuevas declaraciones hostiles en contra de Montevideo

nlas ultimas se-
manas Argentina
hadado algunas
sefiales que han
resultado preocu-
pantes -o deberian resultar-
para autoridades y actores del
comercio exterior uruguayo.

Sabido es de la hostilidad
que se ha tenido que enfrentar
durante administraciones an-
teriores de aquel pais, funda-
mentalmente durante el iltimo
gobierno de la presidente
Cristina Ferndndez de Kirchner
(2011-2015), hoy vicepresidente
y con un poder creciente dentro
del gobierno.

En aquel entonces varias
fueron las figuras politicas,
incluidos tecndcratas y man-
dos medios, que han tenido un
férreo accionar en contra de los
intereses de Uruguayy, princi-
palmente, de los puertos y las
vias navegables uruguayas.

Justamente, el subsecreta-
rio de Puertos y Vias Navega-
bles de aquellos afios, Horacio
Tettamanti, ha sido uno de los
iconos de esta politica, avalado
por Cristina Ferndandez y sos-
tenida por otras figuras, como
el caso del polémico Herndan
Orduna.

A modo de refrescar la
memoria, alcanza con recordar
que Tettamanti es considerado
el padre de la resolucién 1108,
que prohibid el transito de las
mercaderias argentinas por
puertos uruguayos y que fuera
dejada sin efecto recién en el
gobierno del presidente Mauri-
cio Macri.

En tanto, Orduna protago-
nizé varios desaires para con
Uruguay en relacién a asuntos
de navegacioén, desde la casi
omnipotencia de ocupar tres
cargos vinculados a estos
temas, ya que presidio de ma-
nera simultdneala Comision
Administradora del Rio de la
Plata (CARP), la Comision Ad-
ministradora del Rio Uruguay
(CARU) y el Frente Maritimo en
los momentos mas tirante de la
relacidon entre ambos paises.

Pero en algo que puede
parecer del pasado, Comercio
Exterior & Transporte advirtio
que las mismas personalidades
vuelven a tomar protagonismo,
Tettamanti apareciendo cada
vez mas cerca del kirchnerismo
con acaloradas defensas del
canal Magdalena, con total
derecho y soberania, pero con
el mismo impetu para marcar a
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El Rio dela Platay su acceso vuelve a estar en el centro de la batalla

Montevideo como el enemigo,
incluso tildando a Uruguay
como traidor de laregion y fo-
mentar que su principal puerto
avale el lavado de dinero de los
capitales internacionales.

Hasta ahora no pasaban
de ser exposiciones a través
de conferencias on line, pero
ahora hay mas de un rumor
que estaria cercano a ocupar
algun cargo relacionado a estos
temas.

En tanto, la nueva presencia
de Orduna ya es oficial, dado
que el gobierno argentino lo
designé hace algunas semanas
como delegado de la CARU.

Para algunos actores uru-
guayos son seflales llamativas
y atener en cuenta, pero desde
Argentina aseguraron que
el relacionamiento entre las
delegaciones de ambos paises
enla CARU no es la mejory que
se tensado mas con la llegada
de Orduna.

Sibien no hay confirma-
cion de parte de la delegacion
uruguaya acerca de proyectos
que pretenda llevar adelante
Uruguay, Comercio Exterior
& Transporte estd en cono-
cimiento de que hay algunos
emprendimientos puntuales en
el Rio Uruguay, como por ejem-
plo el dragado de algun canal
de acceso a un puerto nacional,
que Argentina estd impidiendo.

En este sentido, las fuentes
argentinas aseguran hay una
tendencia a trancar todos los
proyectos posibles que presen-
te Uruguay.

Un nuevo actor
Enlamismalinea aparecié un

nuevo actot, tal como informa-
ra El Observador el pasado jue-
ves bajo el titulo de “Argentina
da sefiales de una nueva lucha

]

de puertos”.

En ese sentido, quien apare-
cio es el subsecretario de Obras
Publicas argentino, Edgardo
Depetri, quien se despacho
contra Uruguay en términos

muy similares a los que ha
utilizado Tettamanti durante
el afio pasado.

“El estado debe recuperar
sus vias maritimas y portua-
rias y debe plantear un disefio
delas vias de transporte para
recuperar la carga. Obviamen-
te que nosotros tenemos que
generarlay ahieslaimportan-
ciadel canal Magdalena. Por
otra parte, el canal Magdalena
ya habia sido planificado por
Cristina Fernandez de Kirch-
ner en los ultimos dos afios (...)
Vamos a cortar ese negocio de
las empresas multinacionales
que operan en el puerto de Uru-
guay, porque Uruguay le abre
los negocios, hace un blanqueo
de plata el puerto uruguayo.
Bueno, hay que cortar ese canal
de Punta Indio y desarrollar
la zona del puerto en La Plata,
que aparte se convierte en un
puerto estratégico”, manifes-
té Depetri seguin consigna EI
Observador.
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Centro de Navegacion inicia
ursos de capacitacion

tendiendo las

necesidades del

sector y siguiendo

con su vocacién

de formar re-
cursos humanos capacitados
paratodaslas actividades
relacionadas con el comercios
exterior, el Centro de Nave-
gacidn (Cennave) anuncio el
comienzo del curso Integral
Technical English, que es el
primero desarrollado y orien-
tado estrictamente para cubrir
las necesidades del manejo del
idioma Inglés para personas
que se desempefian en las dreas
de administracién portuaria,
aduana, comercio internacio-
naly logistica.

Segun informaron desde el
propio Cennave, launidad aca-
démica alertd de la necesidad
de laindustria de estos tiempos
y de los requerimientos nece-
sarios para el desarrollo laboral
en empresas establecidas en
el pais, pero relacionadas con
todo el mundo. A tales efectos,

se disefid este curso, de manera
abreviadaen el cual los alum-
nos que pasen por él puedan in-
corporar vocabulario, general

y especifico, asi como habili-

dades parala comunicacién de
forma oral y escrita.
Asimismo, el relaciona-
miento con la tecnologia rela-
cionado a uno de los rubros de

mayor crecimiento en el pais
también constituyen parte
los atractivos de este curso
desarrollado por el Cennave y
dictado por docentes de pri-
mera linea.

La duracion de este curso
estd estipulada en dos meses,
que se dividirdn en tres blo-
ques que se desglozan en base
los temas mdas importantes con
relacién a documentacion, co-
municacion basica con buques,
depdsitosy zonas francas,
entre otros.

La modalidad elegida en
funcidén de la realidad que
atraviesa el pais y el mundo
con la pandemia, serd online y
comenzara el proximo martes
6 de abril. La carga horariaes
de martes y jueves entre la hora
18.30 y la hora 20.

Analista en Comercio Exterior
En otro orden, el instituto del
Cennave también pondra en
marcha nuevamente el cur-
so de Analista en Comercio

Exterior, con comienzo el 9

de marzoy dictado también

de manera on line. Las clases
virtuales serdn en vivo 'y con
apoyo en plataforma educativa
parael acceso a materiales. En
este caso, la duracion es de cin-
comesesy el horario es martes
yjueves entre la hora18.30y la
hora20.30.

El objetivo de este curso es
preparar al egresado parael
mercado laboral, respondiendo
eficazmente a las demandas
existentes en el drea del comer-
cio exterior de las organizacio-
nes orientadas a la exportacién
e importaciéon de bienesy
servicios.

Terciario

En tanto, el inicio de la carrera
terciaria de Técnico en Comer-
cioy Transporte Internacio-
nal estd previsto parael 10 de
agosto, cuando dara comienzo
una nueva generacion de uno
de los cursos més prestigiosos
en el rubro,

++ Creemos en un pais abierto al mundo y en

un puerto abierto a inversiones. Desde hace

20 afios, Montecon es el gran generador de

competitividad en el Puerto de Montevideo

en beneficio de nuestro Comercio Exterior.

Por eso creemos en la libre competencia

y en el respeto estricto del marco

legal, vigente para todos por igual.
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